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INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PARTIE GENERALE

e |l est nécessaire de séparer le carter pour reparer le vilebrequin et la transmission.
* Déposez les piéces suivantes avant de déposer le carter:

culasse, cylindre et piston (section 7)

embrayage, bielle du sélecteur de vitesse et kickstarter (section 8)

alternateur et balancier (section 9)

SPECIFICATIONS

PIECE VALEUR STANDARD mm LIMITE D'USURE mm
Fourchette de sélection D.I 12,041-12,056 ' 12,065
Epaisseur des doigts 4,93-5,00 4,80
D.E. de la fourchette de sélection 11,983-11,994 11,973
Transmission D.I. du pignon M5,M6 22,020-22,041 22,10
C1 20,020-20,041 20,10
C2, C4 22,020-22,041 22,10
C3 25,020-25,041 25,10
Coussinet {D.l. | M5,M6 20,000-20,021 20,10
C1 17,016-17,034 17,10
Cc2 20,020-20,041 20,10
C3 22,020-22,041 22,10
D.E. | M5,M6 21,979-22,00 21,90
C1 19,984-19,995 19,90
c2 21,979-22,00 21,90
C3 24,984-24,993 24,90
Jeu entre pignon| M5,M6 0,020-0,062 0,10
et coussinet C1 0,025-0,057 0,10
c2 0,015-0,057 0,10
C3 0,027-0,057 0,10
D.E. de I'arbre M5,M6 19,959-19,980 19,92
C1 16,975-16,984 16,95
c2 19,974-19,987 19,94
C3, C4 21,959-21,980 21,92
Jeu entre arbre | C4 0,040-0,082 0,10
et pignon
Jeu entre M5, M6 0,040-0,082 0,10
coussinet C1 0,032-0,059 0,10
et arbre C2 0,033.0,067 0,10
C3 0,040-0,082 0,10
Vilebrequin Voilement A — 0,01
B — 0,03
Jeu latéral de la tete 0,20-0,60 0,85
de bielle :
Jeu radial de la tete — 0,05 i
de bielle




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION

OUTILS

Spéciaux

Extracteur a roues

Extracteur de roulement universel

Extracteur de roulement

Manivelle d’extracteur

Poids coulissant d'extracteur

Bague de montage du vilebrequin A

Axe de montage du vilebrequin A

Ensemble de montage du carter-moteur

- Bague de montage du carter B

- Axe de montage du carter B
Extracteur du carter-moteur

Normaux

Chassoir

Accessoire, 37x40 mm
Accessoire, 42x47mm
Accessoire, 52x55mm
Accessoire, 62x68mm
Guide,15 mm

Guide, 17mm

Guide, 20mm

Guide, 25mm

Guide, 22mm

COUPLES DE SERRAGE
Boulon du carter

Boulon de vidange de I'huile de transmission

DEPANNAGE

Bruit excessif du vilebrequin

* Roulement de tete de bielle usé

¢ Bielle tordue

* Roulement-palier du vilebrequin usé

Les vitesses sautent

07JMC-KY40100
07631-0010000
07936-3710300
07936-3710100
07741-0010201
07965-VM00200
07964-MB00200
07965-1660100
07965-1660300
07965-1660200
07HAC-PK40100

07749-0010000
07746-0010200
07746-0010300
07746-0010400
07746-0010500
07746-0040300
07746-0040400
07746-0040500
07746-0040600
07746-0041000

9 N-m (0,9 Kg'm)
27 N-m (2,7 Kg'm)

Fourchettes de sélection tordues ou endommagées

Arbre de fourchette de sélection tordu

Doigt de fourchette de sélection tordu

Pivot guide de la fourchette de sélection usé ou endommagé
Dents ou trous d'enclanchement du pignon usés

Gorges du tambour de sélection usées ou endommagées

Difficultés a changer de vitesse

* Reglage erroné de I'embrayage

¢ Fourchette de sélection tordue ou endommagée
* Arbre de la fourchette de sélection tordu
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CRANKCASEICRANKSHAFTITRANSMISSION

CRANKCASE SEPARATION (1) BOLT

Refer to Service Information (page 10-1) for removal of
necessary parts before separating the crankcase.

Disconnect the crankcase breather tube.

Loosen the crankcase bolts and oil drain bolt in a crisscross
pattern in several steps, and remove the bolts.

Place the crankcase with the right side down.

Separate the left crankcase from the right crankcase.

{2) BREATHER TUBE

If it is hard to separate the crankcase, use the special tool.

TOOL:
Crankcase puller 07HAC-PK40100

Remove the dowel pins and gasket.

(2) GASKET

TRANSMISSION 3 SHIET PO

> 2

DISASSEMBLY “ i ‘ {3 . U

Pull the gearshift fork shaft out and remove the gearshift forks
and drum.




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/GETRIEBE

SEPARATION DU CARTER
MOTEUR ‘

Voire les informations d'entretien (page 10-1) pour
la dépose des piéces nécessaires avant de proceé-
der & la séparation du carter,

Débranchez le tuyau d'évent du carter.
Desserrez les boulons du carter et le boulon de
vidange de I'huile en diagonale et par étapes et
déposez les boulons.

Disposez le carter avec sa partie droite en bas.
Séparez le demi-carter droit du demi-carter
gauche.

(1) BOULON
(2) TUYAU D’EVENT

Si vous avez des difficultés en la séparation, utili-
sez l'outil indiqué. :

OUTIL
Extracteur de carter
(1) EXTRACTEUR DE CARTER

07HAC-PK40100

Déposez les goujons et le joint.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

TRANSMISSION
DEMONTAGE

Tirez I'arbre de la fourchette du changement de
vitesse et déposez-en les fourchettes et le tambour.

(1) ARBRES DES FOURCHETTES DE CHANGE-
MENT DE VITESSE

(2) FOURCHETTES DE SELECTION

(3) TAMBOUR DE SELECTION

SEPARACION DEL CARTER

Consultar la informacion de servicio (pag. 10-1) en
lo relacionado con las piezas que deben desmon-
tarse antes de separar el carter.

Desconectar el tubo de respiracién del carter.
Aflojar los pernos del carter y el perno de drenaje
del aceite siguiendo un orden entrecruzado en va-
rios pasos consecutivos y quitar los pernos.
Colocar el carter con su costado derecho hacia abajo.
Separar la mitad izquierda del carter de la mitad
derecha.

(1) PERNO
(2) TUBO DE RESPIRACION

Si resulta dificil separar el carter, utilizar Ia herra-
mienta especial.

HERRAMIENTA:
Extractor del cirter

(1) EXTRACTOR DEL CARTER

07HAC-PK40100

Desmontar las espigas y la junta.

(1) ESPIGAS
(2) JUNTA

TRANSMISION
DESMONTAJE

Extraer el eje de la horquilla de cambios Y quitar
las horquillas y el tambor de los cambios.

(1) EJES DE LA HORQUILLA DE CAMBIOS

(2) HORQUILLAS DE CAMBIOS
(3) TAMBOR DE CAMBIOS

TEILEN DES KURBELGEHA USEN

Vor dem Teilen des Kurbelgeh&uses mussen ei-
nigs Teile ausgebaut werden: siehe Wartungsin-
formation (S.10.1).

Das Luttungsrohr des Kurbelgehduses entternen.
Die Kurbelgehduseschrauben und die Olentlee-
rungsschraube gekreuzt und in mehreren Phasen
herausdrehen.

Das Kurbelgehduse mit der linken Seite unten po-
sitionieren.

Das rechte Kurbelgehduse vom linken trennen.
(1) SCHRAUBE

(2) LUFTUNGSROTH

Falls das Trennen der Kurbelgehdusehdlften
schwierlig ist, Spezialwerkzeuge benutzen.

WERKZEUG:
KurbelgehGuseabzieher

(1) KURBELGEHAUSEABZIEHER

O07HAC-PK40100

Dichtung und Passstifte entternen.

(1) DICHTUNG
(2) PASSSTIFTE

GETRIEBE
ZERLEGUNG

Die Schaltgabelachsen. die Schallgabeln und
die Schaltwalze herausnehmen.

(1) SCHALTGABELACHSEN

(2) SCHALTGABELN
(3) SCHALTWALZE
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CRANKCASE/CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Remove the mainshaft and countershaft as an assembly. (1) MAINSHAFT (2) COUNTERSHAFT

Disassemble the mainshaft and countershaft. (1) COUNTERSHAFT (2)MAINSHAFT

INSPECTION

Check the shift fork and shaft for wear or damage.
Measure the I.D. of the shift fork hole.

SERVICE LIMIT: 12.065 mm (0.475 in)
Measure the shift fork claw thickness.
SERVICE LIMIT: 4.80 mm (0.189 in)

Measure the shift fork shaft O.D.

SERVICE LIMIT: 11.973 mm (0.4713 in)

Check the shift drum grooves for damage.
Inspect the shift drum journal for scoring, scratches or lack of
lubrication.

Measure the shift drum journal O.D.

SERVICE LIMIT: 11.93 mm (0.470 in)
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSM ISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Déposez I'arbre primaire et I'arbre de renvoi
ensemble.

(1) ARBRE PRIMAIRE

(2) ARBRE DE RENVO!

Démontez I'arbre principal et de renvoi.
(1) ARBRE DE RENVOI

(2) ARBRE PRIMAIRE

CONTROLE

Veérifiez I'usure et les conditions de la fourchette
de sélection et de V'arbre.
Mesurez le D.I. du trou de l'arbre.

LIMITE D’'USURE: 12,065 mm

Mesurez I'épaisseur du doigt de la fourchette de
sélection.

LIMITE D'USURE: 4,80 mm

Mesurez le D.E. de I'arbre de la fourchette de
sélection.

LIMITE D’USURE: 11,973 mm

Controlez si les gorges du tambour de sélection
sont abimées.

Controlez si le palier du tambour de sélection est
écorché, éraflé ou manque de graissage.
Mesurez le D.E. du palier du tambour de sélection.

LIMITE D'USURE: 11,93 mm

Desmontar el eje principal, el contraeje, el eje de
la horquilla de cambios.

(1) EJE PRINCIPAL
(2) CONTRAEJE

Desarmar el eje principal y el contraeje.
(1) CONTRAEJE

(2) EJE PRINCIPAL

INSPECCION

Comprobar si la horquilla de cambios y el eje estan
desgastados o dafiados.
Medir el diametro interior del orificio del eje.

LIMITE DE SERVICIO: 12,065 mm

Medir el espesor de la garra de la horquilla de
cambios.

LIMITE DE SERVICIO: 4,80 mm

Medir el didmetro exterior del eje de la horquilla de
cambios.

LIMITE DE SERVICIO: 11,973 mm

Comprobar si las estrias del tambor de cambios
estan danadas.

Comprobar si el murion del tambor de cambios esta
mellado, aranado o evidencia falta de lubricacion.
Medir el didmetro exterior del murion del tambor
de cambios.

LIMITE DE SERVICIO: 11,93 mm

Haupt- und Nebenwelle ganz herausheben.
(1) HAUPTWELLE

(2) NEBENWELLE

Anschliessend die Wellei: in ihre Bestandteile
zerlegen.

(1) NEBENWELLE

(2) HAUPTWELLE

UBERPRUFUNG

Schaltgabel und Schaltwelle auf Verschleiss und
Beschadigung uberprifen.

Den Innendurchmesser der Gabelbohrungen
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12.065 mm

Die Starke der Schaltklaue messen.
VERSCHLEISSGRENZE: 4.80 mm

Den Aussendurchmesser der Schaltgabelachse
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 11.973 mm
Schaltwalzennuten uberpniten.

Schaltwalzenachse aut Riefen, Ritze und Schmie-
rung Uberprifen;

VERSCHLEISSGRENZE: 11.93 mm
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CRANKCASE/CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Check the gear dogs, dog holes, and teeth for abnormal wear
or lack of lubrication.

Measure the |.D. of each gear .

SERVICE LIMITS:

M5, M6: 22.10 mm (0.870 in)
C1: 20.10 mm (0.791 in)

C2, C4: 22.10 mm (0.870 in)
C3: 25.10 mm (0.988 in)

Check each bushing for scores or lack of lubrication.
Measure the 1.D. and 0.D. of each gear bushing.
SERVICE LIMITS:
M5, M6 busing:
M5, M6 bushing:

1.D.: 20.10 mm (0.791 in)

0.D.: 21.90 mm (0.862 in)

C1 bushing:
1.D.: 17.10 mm (0.673 in)
0.D.: 19.90 mm (0.783 in)
C2 bushing
1.D.: 20.10 mm (0.791 in) i’
0.D.: 21.90 mm (0.862 in)
C3 bushing:
1.D.: 22.10 mm (0.870 in)
0.D.: 24.90 mm (0.980 in)

Calculate the gear-to-bushing clearance.
SERVICE LIMITS:

M5, M6: 0.10 mm (0.004 in)

C1: 0.10 mm (0.004 in)

C2: 0.10 mm (0.004 in)

C3: 0.10 mm (0.004 in)

Measure the 0.D. of mainshaft and countershaft.
SERVICE LIMITS: (1) SNAP RING
M5, M6: 19.92 mm (0.784 in) Q
C1: 16.95 mm (0.667 in)
C2: 19.94 mm (0.785 in)
C3, C4: 21.92 mm (0.863 in)

X

Calculate the gear-to- shaft clearance.
SERVICE LIMIT:
C4: 0.10 mm (0.004 in)

Calculate the gear bushing-to-shaft clearance. (2) SHAFT
SERVICE LIMITS:

M5, M6: 0.10 mm (0.004 in)

C1: 0.10 mm (0.004 in)

C2: 0.10 mm (0.004 in)

Cc3: 0.10 mm (0.004 in)

ASSEMBLY

Assemble the mainshaft and countershaft.

Coat each gear and bushing with clean transmission oil, and
check for smooth movement.

NOTE

« Install the snap rings with their end gaps between the teeth
‘ of the shafts.
’ « Make sure the snap rings are seated in the grooves in the
each shaft.

{1) C3 GEAR {2) STOPPER WASH. *

Install the stopper washer aligning its tabs with the grooves in
the spline washer.

10-5 L




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Vérifiez t'état d'usure des griffes des pignons, des
trous des griffes et des dents et controlez-en le
graissage.

Mesurez le D.I. de chaque pignon.

LIMITES D'USURE:
M5,M6: 22,10 mm
C1: 20,10 mm
C2,C4: 22,10 mm
C3: 25,10 mm

Vérifiez I'état et le graissage de tous les coussinets
de pignon.

LIMITES D'USURE:
Coussinets M5, M6:
D.1.: 20,10 mm
D.E.: 21,90 mm

Coussinet C1:
D.I: 17,10 mm
D.E.:19,90 mm

Coussinet C2:
D.l.: 20,10 mm
D.E.: 21,90 mm

Coussinet C3:
D.l.: 22,10 mm
D.E.: 24,90 mm

Caiculez le jeu entre le pignon et le coussinet.

LIMITES D'USURE
MS, M6: 0,10 mm
C1: 0,10 mm

C2: 0,10 mm

C3: 0,10 mm

Mesurez le D.E. de I'arbre principal et de l'arbre
de renvoi.

LIMITES D'USURE
M5,M6: 19,92 mm
C1: 16,95 mm

C2: 19,94 mm
C3,C4: 21,92 mm

Calculez le jeu entre le pignon et l'arbre.

LIMITES D'USURE
C4: 0,10 mm

Calculez le jeu entre le coussinet du pignon et
I'arbre. .

LIMITES DE SERVICE
M5,M6: 0,10 mm

C1: 0,10 mm

C2: 0,10 mm

C3: 0,10 mm

REMONTAGE

Remontez I'arbre principal et I'arbre de renvoi.
Enduisez tous les pignons et les coussinets d’huile
moteur propre et verifiez- en la souplesse de mou-
vement. :

NOTE
* Reposez les joncs en les emboitant bien entre
les dents des arbres.

* Vérifiez que les joncs sont bien assis dans les
gorges de chaque arbre.

Reposez la rondelle frein en alignant les languet-
tes avec les gorges de la rondelle & rainures.

(1) JONCS
(2) ARBRE

(1) PIGNON C3
(2) RONDELLE FREIN
(3) RONDELLE A RAINURES

Comprobar si las garras, los orificios y los dientes
de los engranajes estan desgastados anormalmente
o si evidencian falta de lubrificacion.

Medir el diametro interior de cada engranaje.

LIMITES DE SERVICIO:
MS, M6: 22,10 mm

C1: 20,10 mm

C2, C4: 22,10 mm

C3: 25,10 mm

Comprobar si cada buje esta mellado o evidencia
falta de lubricacion.

Medir el didmetro interior y exterior de cada buje
de los engranajes.

LIMITES DE SERVICIO:
Buje M5, M6:

Diametro int. 20,10 mm
Diametro ext. 21,90 mm

Buje Cl:
Diimetro int. 17,10 mm
Diimetro ext. 19,90 mm

Buje C2:
Diimetro int. 20,10 mm
Diimetro ext. 21,90 mm

Buje C3:
Diametro int. 22,10 mm
Diimetro ext. 24,90 mm

Calcular la holgura entre el engranaje y el buje.

LIMITES DE SERVICIO:
M5, M6: 0,10 mm

Cl: 0,10 mm

C2: 0,10 mm

C3: 0,10 mm

Medir el diametro exterior de! eje principal y del
contraeje.

LIMITES DE SERVICIO:
MS, M6: 19,92 mm
Cl: 16,95 mm

C2: 19,94 mm

C3,C4: 21,92 mm

Calcular la holgura entre engranaje y eje.

LIMITE DE SERVICIO:
C4: 0,10 mm

Calcular la holgura entre buje del engranaje v eje.

LIMITES DE SERVICIO:
M5, M6: 0,10 mm

Cl: 0,10 mm

C2: 0,10 mm

C3: 0,10 mm

(1) RESORTE CIRCULAR
(2) EJE

ARMADO

Armar el eje principal y el contraeje.

Aplicar aceite de transmision limpio a cada engra-
naje y buje y comprobar que los engranajes giren
libremente.

NOTA

* nstalar los resortes circulares con sus brechas
entre los dientes de los ejes.

* Comprobar que los resortes circulares estén sen-
tados en sus ranuras en cada eje.

Instalar la arandela de tope haciendo coincidir sus
pestarias con las ranuras de la arandela de estrias.
(1) ENGRANAJE C3

(2) ARANDELA DE TOPE
(3) ARANDELA DE ESTRIAS

Zahnradzdhne und deren Eingrif auf Abnutzung,
Beschadigung und Schmierung uberprifen.
Den Innendurchmesser jedes Rades messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
MS5,Mo6: 22.10 mm
Cl: 20.10 mm

C2,C4: 22.10 mm

C3: 25.10 mm

Jede Buchse auf Riefen und Schmierung uber-
prifen.

Innen- und Aussendurchmesser messen.
VERSCHLEISSGRENZE:

MS5,M6 Buchse:

MS5,Mé6 Buchse:

1.D.:20.10 mm

A.D.:21.90 mm

C1 Buchse:
1.D.:17.10 mm
A.D.:19.90 mm

C2 Buchse:
1.D.:20.10 mm
A.D.:21.90 mm

C3 Buchse:
1.D.:22.10 mm
0.D.:24.90 mm

Das Spiel zwischen Zahnrad und Buchse be-
rechnen.

MS5,M6: 0.10 mm
C1: 0.10 mm
C2: 0.10 mm
C3: 0.10 mm

Aussendurchmesser der Haupt- und Nebenwel-
le messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
M5 ,M6:19.92 mm
C1:16.95 mm
C2:19.94 mm
C3,C4:21.92 mm

Das Spiel zwischen Zahnrad und Welle be-
rechnen.

VERSCHLEISSGRENZE:
C4: 0.10 mm

Das Spiel zwischen Zahnrad und Buchse be-
rechnen.

VERSCHLEISSGRENZE:
M5,M6: 0.10 mm

C1: 0.10 mm

C2: G.10 mm

C3: 0.10 mm

ZUSAMMENBAU

Haupt- und Nebenwelle einsetzen.

Jedes Rad und jede Buchse mit sauberem Moto-
rendl schmieren. Priufen ob sie sich einwanfrei
drehen lassen.

ZUR BEACHTUNG

* Beim Einbau die Oftnungen der Seegerringe
mit den Nuten der Welle fluchten.

« Uberprifen ob die Seegerringe mit den Nuten
der Welle fluchtrecht sind.

(1) SEEGERRINGE
(2) WELLE

Beim Einbau der Klemmscheibe, derer; Fedem
mit der 22 mm Nutenscheibe fluchten.

(1) ZAHNRAD

(2) KLEMMSCHEIBE

(3) NUTENSCHEIBE
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CRANKCASE/CRANKSHAFT/TRANSMISSION

Apply MoS; oil to the surfaces of the gears (M3/M4, C5, C86),
Sliding with the shift forks.

(4) C1 (34T)

(8) C5 (24T)

(12) MAINSHAFT/M1(11T) (7) C6 (22T

&

(11) M5(23T)

7E (10) M3/M4(17/19T)

(MoS2) (9) M6(24T)
(8) M2 (15T)

Install the mainshaft and contershaft in the right crankcase. {1) MAINSHAFT

Each shift fork has an identification mark: “KY4L" for the left,
“KY4C”" for the center, “KY4R" for the right.
Install each shift fork properly.

B




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Lubrifiez les surfaces des pignons (M3/M4, CS,
Ceé).
Faites glisser les fourchettes de sélection.

(1) C3 (25T)
(2) C4 (23T

(3) ARBRE DE RENVO!

(4) C1 (34T)

(5) C5 (24T)

(6) C2 (30T)

(7} C6 (22T)

(8) M2 (15T)

(9) M6 (24T)

(10) MIM4 (1719T)

(1) M5 (237)

{12) ARBRE PRIMAIRE/M1 (11T)

Reposez I'arbre primaire et I'arbre de renvoi dans
le demi-carter droit.

(1) ARBRE PRIMAIRE
(2) ARBRE DE RENVOI

Chaque fourchette de sélection a une marque
d’identification: "KY4L' pour celle de gauche,
"KY4C"" pour la centrale et *’KY4R" pour celle de
droite.

Reposez chaque fourchette de la facon indiquée.

(1) MARQUES D'IDENTIFICATION.

Aplicar grasa de bisolfuro de molibdeno MoS2 a las
superficies de los engranajes M3/M4, C5, C6, ha-
ciendo deslizar las horquillas de cambio.

(1) €3 (257)
(2) C4 (23T)

(3) CONTRAEJE

(4) C1 (34T)

(5) C5 (24T)

(6) C2 (30T)

(7) €6 (22T)

(8) M2 (I5T)

(9) M6 (24T)

(10) M3/M4 (17/19T)

(1) M5 (23T)

(12) EJE PRINCIPAL/MI(IIT)

Instalar el eje principal y el contraeje en la mitad
derecha del cérter.

(1) EJE PRINCIPAL
(2) CONTRAEJE

Cada horquilla de cambios tiene una marca de iden-
tificacion: "KY4L" a la izquierda, "KY4C" al centro,
"KY4R" a la derecha.

Instalar cada horquilla de cambios de manera
correcta.

Die verschiebbaren Zahnrader (M3/M4, CS, C6)
mit Molbydandisultid-einschmieren.

(1) C3 (25T)

(2) C4 (23T)

(3) NEBENWELLE
(4) C1 (347)

(5) C5 (24T)

(6) C2 (30T

(7) C6 (22T)

(8) M2 (15T)

(9) M6 (24T)

(10) M3/M4 (17/19T)
(11) M5 (23T)

(12) HAUPTWELLEMI (11T)

Haupt-und Nebenwelle in das rachte Kurbelge-
h&use einsetzen.

(1) HAUPTWELLE
(2) NEBENWELLE

Jede Gabel hat ein Kennzeichen: “KY4L'’ fir die
linke, “’KYA4C" tur die mittlere und ""KY4R"’ tr die
rechte Schaltgabel. Jede Schaltgabel einwand-
frei einbauen.

(1) KENNZEICHEN
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CRANKCASEICRANKSHAFTITRANSMISSION

Lubricate each part with clean transmission oil.

Install the shift drum.

install the shift forks with their identification marks facing up.
Insert the shift fork shafts through the shift forks and into the
right crankcase.

CRANKSHAFT
REMOVAL

Remove the transmission (page 10-3).

Remove the crankshaft from the left crankcase using a hydraul-
ic press.

If the bearing remains on the crankshaft, remove it with
bearing puller.

TOOL:
Universal bearing puller 07631-0010000

Discard the left crankshaft bearing.

NOTE

« Always replace the right crankshaft bearing with a new one
whenever the crankshaft removed from the right crank-
case.

Remove the right crankshaft bearing with the bearing puller.

TOOL:
Universal bearing puller 07631-0010000

INSPECTION

Set the crankshaft on V-blocks and read the runout using dial
indicators .

SERVICE LIMITS: A: 0

.01 mm (0.0004 in)
B: O.

3 mm (0.0012 in)

[eNe]

"

HIFT FORK SHAFTS

(1) BEARING PULLER

34.5 mm
(1.4 in)-
ot

(1.3 in)
fe——t

34.0 mm

ng mm (3.7 in)

78 mm (3.1 in)

P

|
{



CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Enduisez chaque piéce d’huile de transmission
propre.

Reposez le tambour de sélection.

Reposez les fourchettes de sélection avec les mar-
ques d'identification tournées vers le haut.
Introduisez les arbres de la fourchette de sélection,
a travers les fourchettes, dans le demi-carter droit.
(!} ARBRES DES FOURCHETTES DE TRANS-
MISSION

(2) FOURCHETTES DE TRANSMISSION

(3) TAMBOUR DE SELECTION

VILEBREQUIN
DEPOSE

Déposez la transmission (page 10-3).

Déposez le vilebrequin du demi-carter droit & I'aide
d'une presse hydraulique.

Si le roulement ne se détache pas du vilebrequin,
déposez-le & l'aide d'un extracteur de roulement.

OUTIL:
Extracteur de roulement universel
07631-0010000

Eliminez le roulement de vilebrequin droit.

NOTE

* Remplacez toujours le roulement de vilebrequin
droit quand vous déposez le vilebrequin du
demi-carter droit.

Déposez le roulement de vilebrequin gauche &
l'aide d'un extracteur de roulement.

OUTIL
Extracteur de roulement universel
07631-0010000

(1) EXTRACTEUR DE ROULEMENT °
CONTROLE

Fixez le vilebrequin sur des blocs en V et mesurez-
en l'ovalisation & I'aide de comparateurs 4 cadran.

LIMITES D'USURE

A: 0,01 mm
B: 0,03 mm

Lubricar cada parte con aceite de transmision
limpio.

Instalar el tambor de cambios.

Instalar las horquillas con sus marcas de identifi-
cacion hacia arriba.

Insertar los ejes de horquilla en las horquillas de
cambios y en la mitad derecha del carter.

(1) EJES DE LA HORQUILLA DE CAMBIOS

(2) HORQUILLAS DE CAMBIO
(3) TAMBOR DE CAMBIOS

CIGUENAL
DESMONTAJE

Desmontar la transmisién (pag. 10-3).

Extraer el cigliefial de la mitad derecha del carter
utilizando una prensa hidradlica.

Si el cojinete queda en el cigiienal, quitarlo con un
extractor de cojinetes.

HERRAMIENTA:
Extractor de cojinetes universal
07631-0010000

Tirar el cojinete derecho del cigtenal.

NOTA

* Reemplazar el cojinete derecho del cigienal con
un cojinete nuevo cada vez que sz desmonte el
cigliefial de la mitad derecha del carter.

Extraer el cojinete izquierdo del cigiiefial con un ex-
tractor de cojinetes.

HERRAMIENTA:
Extractor de cojinetes universal
07631-001000

(1) EXTRACTOR DE COJINETES
INSPECCION

Poner el cigGenial sobre bloques en V y tomar la lec-
tura del descentramiento utilizando indicadores de
cuadrante.

LIMITES DE SERVICIO:
A: 0,01 mm
B: 0,03 mm

Jedes Stuck mit sacuberem Motorendl schmieren.
Die Schaltwaize einbauen.

Die Schaltgabel mit dem Kennzeichen nach
oben einbauen; anschliessend die Achsen der
Schaltgabeln einbauen.

(1) SCHALTGABELACHSEN

(2) SCHALTGABELN
(3) SCHALTWALZE

KURBELWELLE
AUSBAU

Getriebe entfernen (S.10.3).

Die Kurbelwelle mit Hilfe einer hydraulischen Pres-
se vom linken Kurbelgeduse entternen.

Falls das Lager aut der Kurbelwelle bleibt, muss
es mit einem Lagerabzieher abgezogen werden.

WERKZEUG:
Universal Lagerabzieher
07631-0010000

Das Lager der rechten Kurbelwelle wechseln.

ZUR BEACHTUNG

* Das rechte Kurbelwellenlager muss jedesmal
ausgewechselt werden wenn es cus dem Kur-
belgehduse ausgebaut wird.

Das rechte Kurbelwellenlager mit Hilfe des Lage-
rabziehers qusbauen, falls es aut der Kurbelwel-
le bleibt.

WERKZEUG:
Universal Lagerabzieher:
07631-0010000

(1) LAGERABZIEHER
UBERPRUFUNG
Die Kurbelwelle auf V-Blocke setzen und mit ei-

ner Messuhr auf Schlag uberprifen.

A:0.01 mm
B:0.03 mm
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CRANKCASE/CRANKSHAFT/TRANSMISSION -

Measure the side clearance between the connecting rod big
end and crankweight with a feeler gauge.

SERVICE LIMIT: 0.85 mm (0.033 in)

Measure the radial clearance at the connecting rod big end, at
two points in the X and Y directions.

SERVICE LIMIT: 0.05 mm (0.002 in)

CRANKCASE BEARING
REPLACEMENT

INSPECTION

Turn the inner race of each bearing with your finger.

The bearing should turn smoothly and quietly. Also check that
the bearing outer race fits tightly in the crankcase.

Remove and discard the bearings if the races do not turn
smoothly, quiety, or if they fit in the crankcase loosely (page

10-9).

RIGHT CRANKCASE

Remove each bearing set plate from the right crankcase.
Remove and discard the right crankshaft oil seal.




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Mesurez le jeu latéral de la tete de bielle et le bras
de manivelle a I'aide d’un calibre d'épaisseur.

LIMITE D'USURE: 0,85 mm

Mesurez le jeu radial en tete de bielle sur deux
points en direction X et Y.

LIMITE D'USURE: 0,05 mm

REMPLACEMENT DU ROULEMENT
DE CARTER-MOTEUR

CONTROLE

Faites tourner avec votre doigt la cage intérieure
de roulement. Le roulement devrait tourner sans
bruit et sans a-coups. Vérifiez également que la
cage de roulement extérieure et le carter-moteur
joignent parfaitement.

Déposez et éliminez les roulements si les cages
tournent avec difficulté ou si les cages et le carter-
moteur ne joignent pas parfaitement. (page 10-9).

DEMI-CARTER DROIT

Déposez toutes les plaques de fixation du demi-
carter droit.
Déposez et éliminez le joint d’étancheite du demi-
carter droit.

(1) BOULONS ET PLAQUES DE FIXATION
(2) JOINT D'ETANCHEITE

Medir la holgura lateral entre la cabeza de la biela
y el contrapeso con un calibrador de espesor.

LIMITE DE SERVICIO: 0,85 mm

Medir la holgura radial en la cabeza de la biela, en
dos puntos en direccion X e V.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

REEMPLAZO DEL COJINETE
DEL CARTER
INSPECCION

Girar la guia interna de cada cojinete con el dedo.
El cojinete debe girar suave y silenciosamente. Com-

- probar también que la guia externa del cojinete esté

apretada firmemente en el carter.

Desmontar y tirar los cojinetes si las guias no giran
suave y silenciosamente o si ajustan con holguras
en el carter (pag. 10-9).

MITAD DERECHA DEL CARTER

Quitar cada placa de asiento del cojinete de la mi-
tad derecha del carter.

Quitar y tirar la junta de aceite de la mitad derecha
del cigGenal.

(1) PERNOS Y PLACAS DE ASIENTO

(2) JUNTA DE ACEITE

Das Axialspiel zwischen Pleuelfuss und Gegen-
gewicht der Kurbelwelle mit einer Fihlerlehre
nachmessen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0.85 mm

Das Radialspiel am Pleuelfuss messen und zwar
gemadss Richtung X und Y.

VERSCHLEISSGRENZE: 0.05 mm

AUSWECHSELN DES
KURBELGEHAUSELAGERS

UBERPRUFUNG

Den inneren Rand des Kurbelgehdauselagers von

. Hand drehen.

Die Drehungen sollten regelmdssig und larmlos
statitinden.

Uberpniten dass zwischen dem Kurbelgehduse-
lager und dem Kurbelgehduse kein Spiel ist.
Die Lager sind zu erneuern falls die Drehungen
nach Einbau in das Kurbelgehduse unregelmds-
sig oder zu langsam sein sollten (S.10.9).

RECHTES KURBELGEHASE

Die Schraubensicherungen der Lager von der
rechten Kurbelgeh&usehdltie herausdrehen.

(1) SCHRAUBEN UND SCHRAUBENSICHERUNGEN
(2) WELLENDICHTRING




CRANKCASE/CRANKSHAFT/TRANSMISSION

After inspection (page 10-8), drive the damaged bearings out (1) CRANKSHAFT  (2) BALANCER (3) COUNTER

of the right crankcase and discard them. BEARING BEARING SHAFT
{ BEARING

(5) MAINSHAFT T (4) SHIFT DRUM

BEARING BEARING
Drive the new bearings into the right crankcase with the (1) DRIVER £, (3) MAINSHAFT - (4) COUNTER-
following tools: : w4  BEARING SHAFT
(2) BALANCER BEARING

Crankshaft bearing

Driver
Attachment, 52 X 55 mm
Pilot, 22 mm

Mainshaft bearing

Driver

Attachment, 42 X 47 mm
Pilot, 17 mm

Countershaft bearing
Driver

Attachment, 37 X 40 mm
Pilot, 17 mm

Shift drum bearing

07749-0010000
07746-0010400
07746-0041000

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040400

07749-0010000
07746-0010200
07746-0040400

Driver 07749-0010000
Attachment, 42 X 47 mm 07746-0010300
" Pilot, 25 mm 07746-0040600

Balancer bearing

Driver

Attachment, 42 X 47 mm
Pilot, 15 mm

Apply a locking agent to the threads of each bearing set plate

zbolt.

Install each bearing set palte and secure them with the attach-

ing bolts.

Apply clean transmission oil to the lip of the new right crank-

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040300

shaft oil seal, and install it into the right crankcase.

LEFT CRANKCASE

Remove the following parts from the left crankcase:

-Crankshaft oil seal
-Balancer oil seal
-Countershaft oil seal

BEARING

(1) CRANKSHAFT

(2) OIL SEAL

(2) BALANCER OIL

(3) COUNTERSHAFT OIL SEAL

Oy - (5) SHIFT DRUM
(6) ATTACHMENT BEARING




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Aprés le controle (page 10-8), extraez les roule-
ments abimés du demi-carter droit et éliminez-les.

(1) ROULEMENT DE VILEBREQUIN

(2) ROULEMENT DE BALANCIER

(3) ROULEMENT D'APSRE DE RENVO!

(4) ROULEMENT DU TAMBOUR DE SELECTION
(5) ROULEMENT DE L'ARBRE PRINCIPAL

Fixez les roulements nouveaux dans le demi-carter
droit & t'aide des outils suivants:

Roulement de vilebrequin 07749-0010000

Chassoir 07746-0010400
Accessoire, 52X55mm 07746-0010400
Guide, 22mm 07746-0041000

Roulement d'arbre primaire

Chassoir 07749-0010000
Accessoire 42x47mm 07746-0010200
Guide 17mm 07746-0040400

Roulement d’arbre de renvoi

Chassoir 07749-0010000
Accessoire 37x40mm 07746-0010300
Guide 17mm 07747-0040400

Roulement de barillet de sélection
Chassoir 07749-0010000
Accessoire 42x47mm 07746-0010300

Guide,25mm 07746-0040600
Roulement de balancier

Chassoir 07749-0010000
Accessoire 07746-0010300
Guide 15mm 07746-0040300

Appliquez un agent de blocage aux filets de cha-
que boulon de roulement de plaque de fixage.
Reposez toutes les plaques de fixage et abloquez-
les avec les boulons. ;

Enduisez d’huile-moteur propre le bord du nou-
veaux joint d'huile de demi-carter droit et reposez-
le dans le demi-carter droit.

(1) BOULONS ET PLAQUES DE FIXAGE
(2) JOINT D'HUILE

DEMI-CARTER GAUCHE

Déposez les parties suivantes du demi-carter
gauche:

-Joint d’huile du vilebrequin

-Joint d’huile du balancier

~Joint d’huile de f'arbre d’envoi

(1) JOINT D’HUILE DU VILEBREQUIN

(2) JOINT D’HUILE DU BALANCIER
(3) JOINT D’HUILE DE LARBRE DE RENVOI

Después de la inspeccion (pag. 10-8), desmontar los
cojinetes danados de la mitad derecha del carter y
tirarlos.

(1) COJINETE DEL CIGUENAL

(2) COJINETE DEL EQUILIBRADOR

(3) COJINETE DEL CONTRAEJE

(4) COJINETE DEL TAMBOR DE CAMBIOS
(5) COJINETE DEL EJE PRINCIPAL

Instalar los cojinetes nuevos en la mitad derecha del
cérter con las herramientas siguientes:

Cojinete del cigienal
Instalador

Aditamento, 52x55 mm
Pilota, 22 mm

07749-0010000
07746-0010400
07746-0041000

Cojinete del efe principal

Instalador 07749-0010000
Aditamento, 42x47 mm 07746-0010300
Pifota, 17 mm 07746-0040400

Cojinete del contaefe

Instalador 07749-0010000
Aditamento, 37x40 mm 07746-0010200
Pilota, 17 mm 07746-0040400

Cojinete del tambor de cambios
Instalador

Aditamento, 42x47 mm

Pilota, 25 mm

07749-0010000
07746-0010300
07746-0040600

Cojtnete del equilibrador

Instalador 07749-0010000
Aditamento, 42x47 mm 07746-0010300
Pilota, 15 mm 07746-0040300

Aplicar un agente fijador a las roscas del perno de
la placa de asiento de cada cojinete.

Instalar cada placa de asiento de los cojinetes y apre-
tar los pernos.

Aplicar aceite de transmisién limpio al borde de la
junta de aceite del cigienal derecho nuevo e insta-
larla en la mitad derecha del carter.

(1) INSTALADOR

(2) COJINETE DEL EQUILIBRADOR

(3) COJINETE DEL EJE PRINCIPAL

(4) COJINETE DEL CONTRAEJE

(5) COJINETE DEL TAMBOR DE CAMBIOS
(6) ADITAMENTO

(1) PERNOS Y PLACAS DE ASIENTO
(2) JUNTA DE ACEITE

MITAD IZQUIERDA DEL CARTER

Desmontar de la mitad izquierda del carter las par-
tes siguientes:

Junta de aceite del cigienal

Junta de aceite del equilibrador

Junta de aceite del contraeje

(I) JUNTA DE ACEITE DEL CIGUENAL

(2) JUNTA DE ACEITE DEL EQUILIBRADOR
(3) JUNTA DE ACEITE DEL CONTRAEJE

Nach Uberprifung (S.10.8). der Lager. die tehler-
haften vom rechten Kurbelgehduse enttemen
und ersetzen.

(1) KURBELWELLE
(2) BALANCERWELLE

(3) NEBENWELLENLAGER
(4) SCHALTWALZENLAGER
(5) HAUPTWELLENLAGER

Die neuen Lager mit Hilte der tolgenden Werk-
zeuge in das rechte Kurbelgehduse einbauen.

Kurbelwellenlager

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 52x55 mm 07746-0010400
Fihrung, 22 mm 07746-0041000
Hauptwellenlager 07749-0010000
Aufsatz, 42x47 mm 07746-0010300
Fihrung, 17 mm 07746-0040400
Nebenwellenlager

Treibdom 07749-0010000
Aufsatz, 37x40 mm 07746-0040400
Fihrung 17 mm 07746-0040400
Schaltwalzenlager

Treibdormn 07749-0010100
Aufsatz, 42x47 mm 077446-0010300
Rihrung, 15 mm 07746-0040600
(1) TREIBDORN

(2) BALANCERWELLE

(3) HAUPTWELLENLAGER

(4) NEBENWELLENLAGER

(5) SCHALTWALZENLAGER

(6) AUFSATZ

Wellendichtring der Kurbelwelle mit sauberem
Motorendl schmieren und in das rechte Kurbel-
geduse einbauen.

LINKES KURBELGEHAUSE

Folgende Teile vom linken Kurbelgehduse
ausbauen
(1) KURBELWELLENDICHTRING

(2) BALANCERWELLENDICHTRING
(3) NEBENWELLENDICHTRING
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CRANKCASE/CRANKSHAFT/TRANSMISSION

After inspection (page 10-8), drive the damaged bearing out
of the left crankcase and discard them.

Remove the mainshaft bearing from the left crankcase using
the following tools:

TOOLS:

Bearing remover
Remover handle
Remover sliding weight

07936-3710300
07936-3710100
07741-0010201

Discard the removed bearing.

Drive the new bearings into the left crankcase with the follow-
ing tools.

NOTE

¢ When driving in the bearings, drive in the bearings squar-
ely.

Crankshaft bearing

Driver 07749-0010000
Attachment, 62 X 68 mm 07746-0010500
Pilot, 25 mm 07746-0040600

Mainshaft bearing
,Driver 07749-0010000
Attachment, 37 X 40 mm 07746-0010200

Countershaft bearing

Driver 07749-0010000
Attachment, 42 X 47 mm 07746-0010300
Pilot, 20 mm 07746-0040500

Shift drum bearing
Driver 07749-0010000.
Attachment, 32 X 35 mm 07746-0010100

(1) COUNTERSHAFT

(2) BALANCER

BEARING BEARING

(1) MAINSHAFT L2 (
Y

(1) COUNTERSHAFT 3 -
__BEARING ‘

1

IG e P
(3) REMOVER
HANDLE

. o ﬁ 4
(4) REMOVER SLIDING

WEIGHT
i : (3) DRIVER

(2) MAINSHAFT
BEARING

" (4) ATTACHMENT

;’A (2) ATTACHMENT
§ .

G =) <R
(3) BALANCER BEARING - :
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Aprés le controle (page 10-8), extraez le routement
abimé du demi-carter gauche et éliminez-le.

(1) ROULEMENT D'ARBRE DE RENVOI
(2) ROULEMENT DE BALANCIER

Déposez le roulement de I'arbre primaire du demi-
carter gauche a I'aide des outils suivants:

OUTILS

Extracteur de roulement 07936-3710300
Manivelle d'extracteur 07936-3710100
Poids coulissant d’extracteur 07741-0010201

Eliminez le roulement déposé.

(1) ROULEMENT D'ARBRE PRIMAIRE

(2) EXTRACTEUR DE ROULEMENT

(3) MANIVELLE DE ROULEMENT

(4) POIDS COULISSANT D'EXTRACTEUR

Posez les roulements nouveaux dans le demi-
carter gauche a l'aide des outils suivants.
NOTE

* Posez les roulements de facon précise.

(1) ROULEMENT D'ARBRE DE RENVOI
(2) ROULEMENT D'ARBRE PRIMAIRE
(3) CHASSOIR

(4) ACCESSOIRE

Roulement de vilebrequin

Chassoir 07743-0010000
Accessoire 62x68 mm 07746-0010500
Guide 25 mm 07746-0040600

Roulement d'arbre primaire
Chassoir
Accessoire 37x40 mm

07749-0010000
07746-0010200

Roulement d'arbre de renvoi

Chassoir 07749-0010000
Accessoire 42x47 mm 07746-0010300
Guide 20 mm 07746-0040500

Rouiement du tambour de sélection
Chassoir 07749-0010000
Accessoire 32x35 mm 07746-0010100
(1) CHASSOIR

(2) ACCESSOIRE
(3) ROULEMENT DE BALANCIER

Después de la inspeccion (pag. 10-8), sacar de la mi-
tad izquierda del carter los cojinetes dafados y ti-
rarlos.

(1) COJINETE DEL CONTRAEJE
(2) COJINETE DEL EQUILIBRADOR

Quitar el cojinete del eje principal de la mitad iz-
quierda del carter utilizando las herramientas si-
guientes:

HERRAMIENTAS:

Extractor de cojinetes
Mango del extractor

Pesa deslizante del extractor

07936-3710300
07936-3710100
07741-0010201

Tirar el extractor desmontado.

(1) COJINETE DEL EJE PRINCIPAL

(2) EXTRACTOR DEL COJINETE

(3) MANGO DEL EXTRACTOR

(4) PESA DESLIZANTE DEL EXTRACTOR

Montar los cojinetes nuevos en la mitad izquierda
con las herramientas siguientes.
NOTA

* Al instalar los cojinetes, colocarlos de manera
correcta.

Cojinete del cigienal
Instalador
Aditamento, 62x68 mm

07749-0010000
07746-0010500

Pilota, 25 mm 07746-0040600
Cojinete del eje principal
Instalador 07749-0010000

Aditamento, 37x40 mm 07746-0010200

Cojinete del contraeje

Instalador 07749-0010000
Aditamento, 42x47 mm 07746-0010300
Pilota, 20 mm 07746-0040500

Cojinete del tambor de cambios
Instalador .
Aditamento, 32x35 mm

(1) COJINETE DEL CONTRAEJE
(2) COJINETE DEL EJE PRINCIPAL
(3) INSTALADOR

4) ADITAMENTO

07749-0010000
07746-0010100

(1) INSTALADOR
(2) ADITAMENTO
(3) COJINETE DEL EQUILIBRADOR

Die fehlerthafien Lager uberprifen (S.10.8). sie
vom linken Kurbelgehduse entternen und er-
sefzen.

(1) NEBENWELLENLAGER
(2) BALANCERWELLENLAGER

Das Hauptwellenlager mit Hilte der folgenden
Werkzeuge aus dem linken Kurbelgehduse ent-
fernen.

WERKZEUGE:

Lageraustreiber 07936-3710300
Ausziehergritt 07936-3710100
Auszieherschiebegewicht 07741-0010201

Die neuen Lager mit Hille der folgenden Werk-
zeuge in das linke Kurbelgehduse einbauen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Beim Einbau der Lager darauf achten, dass sie
genau sitzen.

Kurbelwellenlager

Treibdom 07749-0010000

Aufsatz, 62x68 mm 07746-0010500
. Fihrung, 25 mm 07746-0040600

Hauptwellenlager

Treibdom 07749-0010000

Fihrung, 37x40 mm 07746-0010200

Nebenwellenlager

Treibdom 07749-0010000

Aufsatz, 42x47 mm 07746-0010300

Fihrung, 20 mm 07746-0040500

Schaltwalzenlager

Treibdom 07749-0010000

Autsatz, 32x35 mm 07746-0010100

(1) NEBENWELLENLAGER
(2) HAUPTWELLENLAGER
(3) TREIBDORN

(4) AUFSATZ

(1) TREIBDORN
(2) AUFSATZ
(3) BALANCERWELLE
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CRANKCASE/CRANKSHAFT/TRANSMISSION

install the new crankshaft oil seal, balancer oil seal and (1) CRANKSHAFT {2) BALANCER OIL
countershaft oil seal into the left crankcase. OIL SEAL SEAL
Apply clean transmission oil to the lips of the oil seals.

CRANKCASE ASSEMBLY L R P AR A

AL -,
install the crankshaft to the left crankcase and set the crank- STl
shaft assembly collar and shaft.

Draw the crankshaft in the left crankshaft bearing by tighten-

ing the nut while holding the assembly shaft. R
: %
NOTE | R @,

. Be careful not to press the connecting rod against the left é il S\
crankcase edge when drawing in the crankshaft. s

TOOLS: M~
Crankshaft assembly collar A 07964-MB00200 )
Crankshaft assembly shaft A 07965-VM00200

Install the dowel pins and a new gasket.

: (2) GASKET
Assemble the crankcase halves with the right crankcase
down. (1) ASSEMBLY (2) ASSEMBLY '
Set the crankcase assembly collar and shaft, and draw the . SHAFTr

crankshaft into the right crankshaft bearing by tightenisg the
nut while holding the shaft.

NOTE

« Do not force the crankcase halves together, if there is £
excessive force required, something is wrong. Draw in the )
crankshaft gradually patting the right crankcase lightly 4
with a soft hammer. =

TOOLS: -

Crankcase assembly tool 07965-1660100 : B e . o

-Crankcase assembly collar B 07965-1661300 ; ‘ '
-Crankcase assembly shaft B 07965-1660200 : . . R
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Reposez les nouveaux joints d'huile du vilebre-
quin,du balancier et de I'arbre de renvoi dans le
demi-carter gauche.

Enduisez les bords du joint-d’huile d’huile-moteur
propre.

(1) JOINT D'HUILE DU VILEBREQUIN
(2) JOINT D'HUILE DU BALANCIER
(3) JOINT D'HUILE DE LARBRE DE RENVOI

REMONTAGE DU CARTER-MOTEUR

Reposez le vilebrequin dans le demi-carter gau-
che et fixez la bague et I'axe d’assemblage du vile-
brequin.

Introduisez le vilebrequin dans le roulement de vile-
brequin gauche en serrant la noix et, en meme
temps, en tenant I'axe d’assemblage.

NOTE

* Faites attention de ne pas pousser la bielle con-
tre I'extremité du demi-carter gauche en intro-
duisant le vilebrequin.

OUTILS:

Bague d’assemblage du vilebrequin A
07964-MB00200

Axe d’assemblage du vilebrequin A
07965-VM00200

(1) AXE D'ASSEMBLAGE A
(2) BAGUE D'ASSEMBLAGE A

Montez les goujons et un nouveau joint.

(1) GOUJONS
(2) JOINT

Assemblez les deux demi-carters en mettant celui
de droite en bas.

Fixez la bague et I'arbre d'assemblage du carter
et introduisez le vilebrequin dans le roulement du
vilebrequin droit en serrant la noix tout en tenant
I'axe.

(1) BAGUE D'ASSEMBLAGE
(2) AXE D'ASSEMBLAGE

NOTE

* Ne forcez pas les demi-carters ensemble; si un
effort excessif resulte néc ire & I'assem-
blage, il y a une anomalie. Introduisez le vile-
brequin en tapant doucement sur le demi-carter
droit avec un marteau léger.

OUTILS

Outil de montage du carter
07965-1660100

Bague de montage du carter B
07965-1661300

Axe de montage du carter B
07965-1660200

Instalar la junta de aceite del cigiienal, la junta de
aceite del equilibrador y la junta de aceite del con-
traeje nuevas en la mitad izquierda del carter.

(1) JUNTA DE ACEITE DEL CIGUENAL
(2) JUNTA DE ACEITE DEL EQUILIBRADOR
(3) JUNTA DE ACEITE DEL CONTRAEJE

ARMADO DEL CARTER

Instalar el cigenal en la mitad izquierda del carter
y ajustar el collarin y el eje de armado del cigiienal.
Colocar el cigierial en el cojinete del cigienal iz-
quierdo apretando la tuerca vy sujetando el eje de
armado.

NOTA

Neue Kurbelwellen-, Balancerwellen- und Ne-
benwellenlager in das linke Kurbelgehduse
einbauen.

ZUSAMMENBAU DES
KURBELGEHAUSES

Kurbelwelle in das linke Kurbelgehduse einset-
zen. Kurbelwelle mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
in das Lager einfuhren: gleichzeitig die Hulse
nachziehen und die Welle festhalten.

ZUR BEACHTUNG

* Die Kurbelwelle nicht mit Gewalt gegen das
Lager pressen.

* Tener cuidado en no presionar la biela contra
el borde izquierdo del carter al instalar el
cigienal.

HERRAMIENTAS:

Collarin A de armado del cigienal
07964-MB00200

Eje R de armado del cigiterial
07965-VM00200

(1) EJE A DE ARMADO
(2) COLLARIN A DE ARMADO

Instalar las espigas y una junta de culata nueva.

(1) ESPIGAS
(2) JUNTA

Armar las dos mitades del cérter con la mitad dere-
cha hacia abajo.

Instalar el collarin y el eje de armado del cérter y
fijar el ciglierial en el cojinete derecho del cigienal
apretando la tuerca y sujetando el eje.

NOTA

* No forzar la instalacion de las dos mitades del
carter. Si fuera necesario ejercer una fuerza ex-
cesiva esto indicaria que hay algo incorrecto. In-
sertar el cigiieial gradualmente, golpeando la
mitad derecha del carter ligeramente con un ma-
2o de plastico.

HERRAMIENTAS:

Herramienta de armado del carter
07965-1660100

Collarin B de armado del carter
07965-1661300

Eje B de armado del carter
07965-1660200

(1) COLLARIN DE ARMADO
(2) EJE DE ARMADO

WERKZEUGE
Kurbelgehdusezusammenbcauhilse A
07964-MB00200

Kurbelgeh&usezusammenbauwelle A
07965-VM00200

- Die beiden Passstifte einsetzen und eine neue

Dichtung anbringer..

(1) PASSSTIFTE
(2) DICHTUNG

Die beiden Kurbelgeh&usehdltien zusammen-
bauen. wobei darauf zu achten ist, dass die rech-
te Seite unten liegt.

Hulse und Welle aut die Kurbelwelle setzen und
letztere in das rechte Lager einfihren: gleichzei-
tig die Hulse nachziehen und die Welle fest-
halten.

ZUR BEACHTUNG

* Die Kurbelgehdusehdaliten nicht mit Gewalt
autinanderpressen; wenn ubermadassiger Kraf-
tanwand erforderlich ist, stimmt etwas nicht.
Die Kurbelwelle mit Hilte eines Gummiham-
mers zentrieren.

WERKZEUGE:
Kurbelgeh&usezusammenbauwerkzeug
07965-1660100
kurbelgeh&usezusammenbauhiilse B
07965-1660300

Kurbelgehiusezusammenbauwelle B
07965-1660200

10-11



CRANKCASE/CRANKSHAFTITRANSMISSION

Install the clamp and tighten the crankcase bolts in a criss-
cross pattern in several steps.

TORQUE:12N-m (1.2kg-m, 9ft-Ib)

Tighten the transmission oil drain bolt with the sealing
washer.

TORQUE: 27 N-m (2.7kg-m, 20ft-Ib)

Connect the crankcase breather tube and pass it through the
calmp.

Install the removed parts in the reverse order of removal.

e After driving main shaft bearings, in the crankcase, using spe-
cial tools, check the exact position of main shaft bearings and
the distance between the mating surface and each bearings.

0.05
Depth-M_ating surface to left bearing: 25,55‘\00

0.05
Depth-Mating surface to right bearing: 26#0

(1) BOLT (2) BREATER TUBE

[

—.|4) SEALING WASHEF?‘
.t AND OiL DRAIN

BOLT
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Appliquez un étau et serrez les boulons du demi-
carter en diagonale et par étapes.

COUPLE DE SERRAGE: 12 N°m (1,2 Kg-m)

Serrez le boulon de vidange de I"huile moteur avec
la rondelle d'etancheité.

COUPLE DE SERRAGE: 27 N°'m (2,7 Kg-m)

Branchez le tuyau d'évent du carter et passez-le
par I'étau.

Reposez les piéces déposées dans le sens inverse
de leur dépose.

(1) BOULON

(2) TUYAU D'EVENT

(3) ETAU

{4) RONDELLE D’ETANCHEITE ET BOULON DE
VIDANGE DE L’HUILE

/\ ATTENTION

® Apreés avoir introduit dans le carter le roule-
ment de I'arbre principal avec les outils spéci-
fiques, controler la position du roulement de
I'arbre principal ainsi que la distance entre les
surfaces de contact de chaque roulement.

Prodondité - Surface de contact pour le carénage
gauche
+005

25,550

Profondité - Surface de contact pour le carénage
droit

+005

260

Instalar la abrazadera y apretar los pernos del car-
ter en orden entrecruzado y en unos pasos conse-
cutivos.

PAR TORSOR: 12 N°m (1,2 Kg°m)

Apretar el perno de drenaje del aceite de transmi-
sién con la arandela de sellado.

PAR TORSOR: 27 N°m (2,7 Kg*m)

Conectar el tubo de respiracién y pasarlo por la
abrazadera.

Instalar las piezas desmontadas en el orden inver-
so al desmontaje.

[A ADVERTENCIA]

¢ Después de haber instalado con herr
especiales los cojinetes del eje principal en el
cdrter, comprobar la instalacién de los cojine-
tes en el eje principal y la distancia entre las
superficies de acoplamiento de cada cojinete.

Profundidad - Superficie de acoplamiento para el
carenado de la izquierda

25,55¢°%
Profundidad - Superficie de acoplamiento para el

carenado de la derecha
gauche

266°%

(1) PERNO

(2) TUBO DE RESPIRACION

(3) ABRAZADERA

(4) ARANDELA DE SELLADO Y PERNO DE DRENAJE
DEL ACEITE

Kabeldurchgang einbauen, die Kurbelgehduse-
schrauben uberkreuzt und in mehreren Durch-
gdngen anziehen.

ANZUGSMOMENT: 12 N°m (1.2 Kg*m)

Die Olauslassschraube samt Dichtung anziehen.
ANZUGSMOMENT: 27 N*m (1.2 Kg°m)

Das Lattungsrohr des Kurbelgehéuses durch den
Kabeldurchgang fithren und verbinden.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihentol-
ge wieder einbauen.

(1) SCHRAUBE

(2) LUFTUNGSROHR

(3) KABELDURCHGANG

(4) DICHTUNG UND OLAUSLASSSCHRAUBE

A\ WARNUNG

¢ Mit Hilfe von Spezialwerkzeug die Lager in das
Kurbelgehiuse einfiihren. Die Lagerstellung
undd deren Abstand auf der Hauptwelle iiber-
priifen.

Tiete - Passung der linken Verkleidung:
25.555°%

Tiefe - Passung der rechien Verkleidung:
+005

260
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FRONT WHEEL‘/S_USPENSION/STEER_ING

25 N-m (2.5 kg-m)
11 N-m (1.1 kg-m)

27 N-m (2.7 kg-m)

V)

@ T

55 N-m (5.5 kg-m)

22 N-m (2.2 kg-m)

27 N-m (2.7 kg-m)
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ROUE AVANT/SUSPENSION/DIRECTION

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 111
DEPANNAGE 11-2
GUIDONS 11-3

ROUE AVANT 11-6
FOURCHE 11-11
COLONNE DE DIRECTION 11-17

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PARTIE GENERALE

e Un cric ou autre soutien sera nécessaire pour soutenir le motocycle durant les opérations d’entretien sur la roue avant, la

fourche et la colonne de direction.
Pour I'entretien du frein avant, voire la section 13.

Pour I'entretien des commutateurs des phares, de I'instrumentation et d’éclairage, voire la section 18.

SPECIFICATIONS

PIECE VALEUR STANDARD mm LIMITE D'USURE mm
Voilage de 1'axe — 0,2
Voilage jante roue avant radiale — 2.0
axiale — 2.0
Longueur au repos du ressort 320 (12.5)
Voilage du tige de fourche — 0.2
Capacité huile de fourche 280 cc —
Niveau huile de fourche 130 mm —
Précharge de roulement de direction 1,1-1,6 Kg —_

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de support du maitre-cylindre
Boulon de fixation de guidon

Boulon de support de levier d’embrayage
Boulon du disque de frein avant

Axe avant

Boulon de support d’axe avant

Boulon hexacave du fourreau de fourche
Boulon de support inférieur de fourche
Boulon de support supérieur de fourche
Capuchon de tuyau de fourche

Boulon de support pince avant

Ecrou de réglage de direction

Ecrou de colonne de direction

OUTILS

Spéciaux

Accessoire de chassoir de cache-poussiére de fourche
Chassoir de colonne de direction

Douille de colonne de direction

Extracteur de cage de bille

Normaux

Arbre d’extracteur de roulement

Tete d’extracteur de roulement, 15 mm
Chassoir

Accessoire,32x35 mm

Accessoire, 37x40 mm

Guide, 15 mm

Chassoir de cache-poussiére de fourche

10 N-m(1,0 Kg'm)
25 N'm (2,5 Kg-m)
10 N'm (1,0 Kg-m)
15 N-m (1,5 Kg-m) Appliquez un agent de blocage aux filets
55 N-m (5,5 Kg-m)
22 N'm (2,2 Kg-m)
28 N'm (2,8 Kg-m)
27 N'm (2,7 Kg-m)
11 N'm (1,1 Kg-m)
18 N'm (1,8 Kg'm)
27 N'm (2,7 Kg-m)
2 N-m (0,2 Kg'm)
70 N-m (7,0 Kg-m)

07947-KA20200
07946-GC40000
07916-3710100
07944-1150001

07746-0050100
07746-0050400
07749-0010000
07746-0010100
07746-0010200
07746-0040300 .
07747-0010100 ¢

11-1
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ROUE AVANT/SUSPENSION/DIRECTION

DEPANNAGE

Direction dure

* Noix de réglage de direction trop serrée

* Roulements de colonne de direction abimés
* Pression de gonflage des pneus insuffisante

La motocyclette penche sur un coté ou ne roule pas droit
* Bras de fourche tordus

* Axe de roue avant tordu

* Roue mal montée

La roue avant chaloupe

¢ Jante tordue

* Roulements de roue avant usés
¢ Pneu defectueux

* Axe mal serré

¢ Roue mal equilibrée

Suspension molle
* Ressorts de fourche affaiblis
¢ Liquide insuffisant dans les bras de fourche

Suspension dure
* Quantité inexacte de liquide dans les bras de fourche
¢ Passage du liquide de fourche engorgé -

Bruit de suspension avant

* Coincement du fourreau de fourche

Liquide insuffisant dans les bras de fourche

Dispositifs d’ablocage de suspension avant desserrés
Roulements de roue usés ou abimés

Graissage insuffisant du compteur de la boite de vitesse
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

HANDLEBARS (1) MASTER {2) SWITCH {3) THROTTLE

CYLINDER HOU‘SING GRIP
RIGHT HANDLEBAR REMOVAL .

Disconnect the front brake switch wire connectors.
Remove the following components from the right handlebar:
-front master cylinder

-right handle switch housing

-throttle grip

-handle weight

Disconnect the throttle cable from the throttle grip.

(4) HANDLE
WEIGHT

Remove the retaining ring from the groove in the fork tube.
Loosen the handlebar pinch bolt and remove the right handle-
bar from the fork tube.

" (3) PINCH BOLT

LEFT HANDLEBAR REMOVAL (1) HANDLE  (2) HANDLE

. WEIGHT GRIP
Disconnect the clutch switch wire connectors.

Remove the following components form the left handleber:
.-clutch lever bracket

-left handle switch housing

-handle weight

-handle grip

Disconnect the choke cable from the choke lever.

Remove the retaining ring from the groove in the fork tube. (1) LEFT HANDLEBAR
Loosen the handlebar pinch bolt and remove the left handle- g
bar from the fork tube.

(3) RETAINING

RING o (2) PINCH BOLT " 3
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

GUIDONS
DEPOSE DU GUIDON DROIT

Débranchez les connecteurs en fil du commutaieur
de frein avant.

Déposez les piéces suivantes du guidon droit:

* maitre cylindre avant

¢ plot commutateur de guidon droit

* poignée du gaz

¢ contrepoids de guidon

Débranchez le cable du gaz de la poignée du gaz.

(1) MAITRE CYLINDRE

(2) PLOT COMMUTATEUR

(3) POIGNEE DU GAZ

(4) CONTREPOIDS DE GUIDON

Déposez la bague de serrage de la gorge du tuyau
de fourche.

Desserrez le boulon de fixation et déposez le gui-
don droit du tige de fourche.

(1) GUIDON DROIT
(2) BAGUE DE SERRAGE
(3) BOULON DE FIXATION

DEPOSE GUIDON GAUCHE

Débranchez les fils connecteurs du commutateur
de I'embrayage.

Déposez les piéces suivantes du guidon gauche:
* Support de levier d’'embrayage

¢ plot commutateur de guidon gauche

* contrepoids de guidon

* poignée du guidon

Débranchez le cable de starter du levier de starter.

(1) CONTREPOIDS DE GUIDON

(2) POIGNEE DE GUIDON

(3) PLOT COMMUTATEUR

(4) SUPPORT DE LEVIER D’EMBRAYAGE

Déposez la bague de serrage de la gorge dans le
tige de fourche.

Desserrez le boulon de fixation du guidon et dépo-
sez le guidon gauche du tige de fourche.

(1) GUIDON GAUCHE

(2) BOULON DE FIXATION
(3) BAGUE DE SERRAGE

MANILLARES
DESMONTAJE DEL MANILLAR DERECHO

Desconectar los conectores del interruptor del fre-
no delantero.

Desmontar del manillar derecho las piezas si-
guientes:

¢ cilindro maestro delantero

* envoltura interruptor manillar derecho

¢ empunadura del acelerador

* contrapeso

Desconectar de la empuriadura del acelerador el ca-
ble del acelerador.

(1) CILINDRO MAESTRO
(2) ENVOLTURA DEL INTERRUPTOR
(3) EMPUNADURA DEL ACELERADOR
(4) CONTRAPESO

Desmontar el anillo de retencién de la ranura en el
tubo de la horquilla.

Aflojar el perno de sujecién del manillar y desmon-
tar el manillar derecho del tubo de la horquilla.

(1) MANILLAR DERECHO
(2) ANILLO DE RETENCION
(3) PERNO DE SUJECION

DESMONTAJE DEL MANILLAR IZQUIERDO

Desconectar los conectores del interruptor del em-
brague.

Desmontar los siguientes componientes del manil-
lar izquierdo:

* soporte palanca del embrague

* envoltura interruptor del manillar izquierdo

* contrapeso

* empunadura del manillar

Desconectar de la palanca del estrangulador el ca-
ble del estrangulador.

(1) CONTRAPESO DEL MANILLAR

(2) EMPUNADURA DEL MANILLAR

(3) ENVOLTURA DEL INTERRUPTOR

(4) SOPORTE PALANCA DEL EMBRAGUE

Desmontar el anillo de retencién de la ranura en el
tubo de Ia horquilla.

Aflojar el perno de sujecidn del manillar y desmon-
tar el manillar izquierdo del tubo de la horquilla.

(1) MANILLAR [ZQUIERDO

(2) PERNO DE SUJECION
(3) ANILLO DE RETENCION

LENKER
RECHTER LENKER AUSBAU

Die Schalterdrdhte von der Vorderbremse ab-
trennen.

Folgende Teile vom rechten Lenker abtrennen:
* Vordenadbremszylinder

* rechtes Schaltergehause

* Gasdrehgrift

* Griffgewicht

Den Gasseilzug vom Schaltergehduse ablrennen.

(1) HAUPTZYLINDER
(2) SCHALTERGEHAUSE
(3) GASDREHGRIFF
(4) GRIFFGEWICHT

Den Haltering von der Rille des Gabelholms ab-
nehmen.

Die rechte Lenkerschraube l6sen und den Len-
ker vom Gabelholm abnehmen.

(1) RECHTER LENKER
(2) HALTERING
(3) LENKERSCHRAUBE

LINKER LENKER AUSBAU

Das Schailtkabel vom Kupplungshebel ab-
trennen.

Folgende Teile vom linken Lenker abtrennen:
* Kupplungshebelbugel

» linkes Schaltergeh&use

* Griffgewicht

¢ Drehgrift

Den Choke-Seilzug vom Schaltergehé&use ab-
trennen.

(1) GRIFFGEWICHT

(2) DREHGRIFF

(3) SCHALTERGEHAUSE

(4) KUPPLUNGHEBELBUGEL

Den Haltering von der Rille des Gabelholms ab-
nehmen.

Die linke Lenkerschraube 1dsen und den Lenker
vom Gabelholm abnehmen.

(1) LINKER LENKER

(2) LENKERSCHRAUBE
(3) HALTERING
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

RIGHT HANDLEBAR INSTALLATION

Install the right handlebar onto the fork tube, aligning the boss
on the handlebar with the gap of the steering top bridge.

Tighten the handlebar pinch bolt without any clearance
between the handlebar and steering top bridge.

TORQUE: 25N-m (2.5kg-m, 18ft-Ib)

Install the retaining ring in the groove in the fork tube
NOTE

« Make sure the retaining ring is seated in the groove in the
fork tube.

(1) RETAINING
RING

(1) THROTTLE
GRIP

Apply a locking agent to the threads of the handle weight and

(1) HANDLE
tighten it in the right handlebar.

WEIGHT




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/GETRIEBE

REPOSE DU GUIDON DROIT

Reposez le guidon droit sur le tige de fourche, en
alignant le bossage sur le guidon avec le cran sur
le té supérieur de direction.

(1) GUIDON DROIT
(2) BOSSAGE
(3) CRAN

Serrez le boulon de fixation du guidon sans lais-
ser aucun jeu entre le guidon et le té supérieur de
direction.

COUPLE DE SERRAGE 25 N*m (2,5 Kg°m)
Reposez la bague de serrage dans Ia gorge du tige
de fourche.

NOTE

* Assurez-vous que la bague de serrage est fixée
dans la gorge du tige de fourche.

(1) BAGUE DE SERRAGE -
(2) BOULON DE FIXATION

Passez de la graisse ordinaire sur la surface cou-
lissante du guidon droit et reposez la poignée du
gaz sur le guidon droit.

(1) POIGNEE DU GAZ
GRAISSE

Appliquez un agent de blocage sur le filetage du
contrepoids de guidon et montez-le dans le guidon
droit.

(1) CONTREPOIDS DE GUIDON

INSTALACION DEL MANILLAR DERECHO

Instalar el manillar derecho en el tubo de la hor-
quilla, haciendo coincidir el tetén del manillar con
el orificio del puente superior de direccion.

(1) MANILLAR DERECHO

(2) TETON

(3) ORIFICIO

Apretar el perno de sujecién sin alguna holgura en-
tre el manillar y el puente superior de direccion.
PAR TORSOR: 25 N°m (2,5 Kg*m)

Instalar el anillo de retencién en la ranura del tubo
de la horquilla.

NOTA

¢ Comprobar si el anillo de retencion esta senta-
do en la ranura del tubo de la horquilla.

(1) ANILLO DE RETENCION
(2) PERNO DE SUJECION

Aplicar grasa de multiples usos a la superficie de
deslizamiento del manillar derecho e instalar la
empunadura del acelerador en el manillar derecho.

(1) EMPUNADURA DEL ACELERADOR

Aplicar un agente fijador a las roscas del contrape-
so del manillar y apretarlo en el manillar derecho.
(1) CONTRAPESO DEL MANILLAR

RECHTER LENKER EINBAU

Den rechten Lenker auf den Gabelholm setzen,
indem man den Schraubenvorsprung auf den
Ausschnitt der oberen Gabelbricke ausrichtet.
(1) RECHTER LENKER

(2) SCHRAUBENVORSPRUNG

(3) AUSSCHNITT

Die Lenkerschraube anziehen nachdem man
den rechten Lenker aut die obere Gabelbricke
qusrichtet.

ANZUGSMOMENT: 25 N*m (2.5 kg°m)

Den Haltering in die Rille des Gabelholms
einbauen.

ZUR BEACHTUNG

* Beim Einbau des Halterings darauf achten,
dass er genau sitzt. :

(l‘) HALTERING
(2) SCHRAUBE

Den rechten Lenker mit Fett schmieren und dann
den Gasdrehgrift aut den linken Lenker aut-
selzen.

(1) GASDREHGRIFF

Das Gewinde des Griffgewichts mit Bindemittel ‘
schmieren und auf dem rechten Lenker ein-
sefzen.

(1) GRIFFGEWICHT
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Apply multipurpose grease to the throttle cable end and
connect the cable to the throttle grip.

Install the right switch housing halves onto the right handle-

bar, aligning the boss on the lower housing with the hole in
the handlebar.

Tighten the front housing screw first, then the rear one.

Check the throttle grip for smooth operation.

Install the front master cylinder and master cylinder holder on
the right handiebar and temporarily tighten the two attaching
bolts.

NOTE

o Install the master cylinder holder with the “UP” mark
facing up.

Align the slit between the mastercylinder and holder with the
punch mark on the handlebar.

Tighten the upper bolt first, then the lower one to the speci-
fied torque.

TORQUE:10N-m (1.0kg-m, 7ft-Ib)

Connect the front brake light switch wire connectors.

LEFT HANDLEBAR INSTALLATION

install the left handleber onto the fork tube, aligning the boss
on the handlebar with the gap of the steering top bridge.

Tighten the handlebar pinch bolt without any clearance
between the handlebar and steering top bridge.

TORQUE: 25N-m (2.5 kg-m, 18ft-Ib)
Install the retaining ring in the groove in the fork tube.

NOTE

« Make sure the retaining ring is seated in the groove in the
fork tube.

(1) CABLE END (2) HOLE

<X

Y

L t"
(5) HOUSING® . 4(3) SCREWSJ
(1) MASTER CYLINDER (2) SLIT AND (3) HOLDER
: PUNCH MARK

O
N o
i

7N

3
o N\SEETERE
¥ ‘

(2) RETAINING . .- hﬁ PINCH BOLT ,




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Passez de fa graisse ordinaire sur I'extremité du
cable de commande et branchez le cable a la poi-
gnée du gaz.

Reposez les demi-boitiers du commutateur droit
* sur le guidon droit, en alignant le bossage du boi-
tier inférieur avec le trou du guidon.

Serrez d'abord la vis de boitier avant et puis la vis
arriere.

Controlez le fonctionnement de fa poignée du gaz.

(1) EXTREMITE DE CABLE
(2) TROU

@3 VIS

(4) BOSSAGE

(5) BOITIER

Reposez le maitre-cylindre avant et le support de
maitre-cylindre sur le guidon droit et posez les bou-
lons de fixation sans les serrer.

NOTE

* -Reposez le support de maitre-cylindre en met-
tant la marque ""UP" vers le haut.

Alignez la fente entre le maitre-cylindre et son sup-
port avec la marque poinconne sur le guidon.
Serrez d'abord le boulon supérieur et puis I'infé-
rieur suivant le couple de serrage indiqué.

COUPLE DE SERRAGE 10 N'm (1,0 Kg'm)

.. Branchez les fils connecteurs du commutateur-feux
-~ de frein avant.

(1) MAITRE-CYLINDRE
(2) FENTE ET MARQUE POINCONNEE
(3) SUPPORT

(4) BOULONS

(5) MARQUE "UP"

REPOSE DU GUIDON GAUCHE

Reposez le guidon gauche sur le tige de fourche
en alignant le bossage sur le guidon avec le cran
sur le té supérieur de direction.

(1) GUIDON GAUCHE
(2) BOSSAGE
(3) CRAN

Serrez le boulon de fixation du guidon sans lais-
ser aucun jeu entre le guidon et le té supérieur de
direction.

COUPLE DE SERRAGE 25 N*m (2,5 Kg-m)
Reposez la bague de serrage dans la gorge du tige
de fourche.

NOTE

¢ Assurez-vous que la bague de serrage est
assise dans la gorge du tige de fourche.

1) BOULON DE FIXAGE
:2) BAGUE DE SERRAGE

Aplicar grasa de multiples usos al extremo del ca-
ble del acelerador y conectar el cable a la
empunadura del acelerador.

Instalar en el manillar derecho las mitades de la caja
del interruptor derecho, alineando el pasador en la
caja inferior con el orificio en el manillar.
Apretar primero el tornillo de la caja delantero, lue-
go el tornillo trasero.

Comprobar que la empunadura del acelerador mar-
che correctamente.

(1) EXTREMO DEL CABLE
(2) ORIFICIO

(3) TORNILLO

(4) PASADOR

(5) CAJA

Instalar el cilindro maestro delantero y su soporte
en el manillar derecho y apretar temporalmente los
dos pernos de fijacién.

NOTA

* Instalar el soporte de! cilindro maestro con la
marca “"UP" hacia arriba.

Alinear la estria entre el cilindro maestro y el so-
porte con la marca punzonada-del manillar.
Apretar primero el perno superior, luego el perno
inferior al par torsor indicado.

PAR TORSOR: 10N*m (1,0 Kg°m)

Conectar los conectores del cable del interruptor de
la luz del freno delantero.

(1) CILINDRO MAESTRO

(2) ESTRIA Y MARCA PUNZONADA
(3) SOPORTE

(4) PERNOS

(5) MARCA "UP"

INSTALACION DEL MANILLAR IZQUIERDO

Instalar el manillar izquierdo en el tubo de la hor-
quilla, alineando el tetdn del manillar con la hol-
gura del puente superior de direccién:

(1) MANILLAR IZQUIERDO
(2) TETON
(3) HOLGURA

Apretar el perno de sujecién del manillar sin dejar
alguna holgura entre el manillar y el puente supe-
rior de direccion.

PAR TORSOR: 25 N*m (2,5 Kg°m)

Instalar el anillo de retencién en la ranura del tubo
de Ia horquilla.

NOTA

® Asegurarse de que el anillo de retencién esté
sentado en la ranura del tubo de la horquilla.

(1) PERNO DE SUJECION
(2) RETEN

Fett aut das Gasseilzugende auftragen und den
Seilzug an den Gasdrehgritf anschliessen. Die un-
tere Halfte des Schaltergehéuses aut den Lenker
einbauen. indem man den Schaltervorsprung
auf das Loch im Lenker ausrichtet.

Zuerst die Gehdusehditte einsetzen und dann die
vordere und hintere Betestigungsschraube des
Gewindes anziehen.

Gasdrehgriff auf gute Funktionierung Uberprafen.
(1) SELLZUGENDE

(2) LOCH

(3) BEFESTIGUNGASSCHRAUBEN

(4) VORSPRUNG

(5) GEHAUSE

Den Vorderradbremshauptzylinder und den Trager
einsetzen und dann die Schraube anziehen.
ZUR BEACHTUNG

¢ Den Trager des Hauptzylinders mit der “UP"-
Marke nach oben einsetzen.

Den Ausschnitt des Bremshauptzylinders und den
Tréger mit dem Pragezeichen des ‘Lenkers aus-
richten. . -
Zuerst die obere und dann die untere Schraube an-
ziehen.

ANZUGSMOMEN: 10 N°m (1.0 kg*m)

Die Vorderbremskabeln anschliessen.

(1) BREMSHAUPTZYLINDER
(2) PRAGEZEICHEN

(3) TRAGER

(4) SCHRAUBEN

(5) "UP’*MARKE

LINKER LENKER EINBAU

Den linken Lenker aqut dem Gabelholm setzen,
indem man den Schraubenvorsprung auf den
Autschnitt der oberen Gabelbricke ausrichtet.

(1) LINKER LENKER

(2) SCHRAUBENVORSPRUNG

(3) AUSSCHNITT

Die Lenkerschraube anziehen nachdem man
den rechten Lenker aut die obere Gabelbricke
ausrichtet.

ANZUGMOMENT: 25 N*m ( 2.5 kg°m)
ZUR BEACHTUNG

* Beim Einbau des Halterings daraut achten,
dass er genau sitzt.

(1) SCHRAUBE
(2) HALTERING
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Install the choke lever onto the left handlebar. (1) HANDLE
Apply Honda Bond A to the inside surface of grip and to the GRIP
clean surface of the handlebar. Wait 3-5 minutes and install
the grip. Rotate the grip for even application of the adhesive.

HONDA BOND A

NOTE

« Allow the adhesive to dry for an hour before using.

Apply a locking agent to the threads of the handle weight, and
tighten it in the left handlebar.

Connect the choke cable to the choke lever, and install the left
handlebar switch housing halves on the left handlebar, align-
ing the boss on the lower housing with the hole in the handle-
bar.

Tighten the front housing screw first, then the rear one.

Apply grease to the choke cable end. i (1) CHOKE CABLE

Check the choke cable for smooth operation.

@) HoLe  (3)Bossf I (2) SCREWS
Install the clutch lever bracket and bracket holder on the left (5) HOLDER (1) BRACKET (2) SLIT AND
handlebar and temporarily tighten the two attaching bolts. : _ ] ‘ PUNCH MARK

NOTE
« Install the bracket holder with the "UP" mark facing up.

Align the slit between the bracket and holder with the punch
mark on the left handlebar.

Tighten the upper bolt first, then the lower one to the speci-
fied torque.

TORQUE:10N-m (1.0kg-m, 7ft-lb) 3 ‘(

Connect the clutch switch wire connectors. ;«.r.;;m ‘(3)“UP” MARK

FRONT WHEEL

REMOVAL

Support the motorcycle on its center stand on level ground.

o Be careful not to turn over the motorcycle while servic-
ing.

Remove the speedometer cable set screw and disconnect the 5 ,
speedometer cable. 3 L .
, CS

-

C . ()ScRew . ( W {
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Reposez le levier de I'embrayage sur le guidon
gauche.

Appliquez du ""Honda Bond A" sur la surface inté-
rieure de la poignée et sur le guidon. Attendez
quelques minutes et reposez la poignée. Faites
rouler la poignée jusq'a ce que I'adhésif n'est bien
placé.

Instalar la palanca del estrangulador en el manillar
izquierdo.

Aplicar Honda Bond A a la superficie interior de
la empuniadura y a la superficie limpia del manil-
lar. Esperar 3-5 minutos e instalar la empunadura.
Girar la empufiadura para conseguir una aplicacién
uniforme del adhesivo.

NOTE NOTA i
* Faites sécher I'adésif pendant une heure avant * Hacer secar el adhesivo durante una hora antes
'usage. del uso.

Appliquez un agent de blocage aux filets du poids
du guidon et serrez-le dans le guidon gauche.

(1) POIGNEE DE GUIDON
(2) LEVIER D'EMBRAYAGE
HONDA BOND A

Enduisez de graisse I'extrémité du cable de star-
ter et reposez les moitiés du plot commutateur sur
le guidon gauche, en alignat le bossage sur le plot
inférieur avec le trou dans le guidon.

Serrez d'abord la vis du plot avant et puis la vis
arriére.

Vérifiez le bon fonctionnement du cable de starter.

(1) EXTREMITE DU CABLE DE STARTER
(2) VIS

(3) BOSSAGE

(4) TROU

Reposez le support du levier d’'embrayage et I’outil
de maintien du support sur le guidon gauche et
serrez temporairement les deux boulons de fixage.

NOTE

* Reposez l'outil de maintien du support avec la
marque "UP" tournée vers le haut.

Alignez la fente entre le support et I'outil de main-
tien avec la marque au poincon sur le guidon gau-
che. Serrez d’abord le boulon supérieur et aprés
I'inférieur au couple de serrage indiqué.

COUPLE DE SERRAGE: 10 N*m (1,0 Kg-m)

Branchez les connecteurs de I'interrupteur
d’embrayage.

(1) SUPPORT
(2) FENTE ET MARQUE AU POINCON
(3) MARQUE "UP"

(4) BOULONS

(5) SUPPORT

ROUE AVANT
DEPOSE

Soulevez la motocyclette sur sa béquille centrale
sur une surface plate.

A ATTENTION

* Faites attention de ne pas renverser la motocy-
clette pendant I'entretien.

(1) CABLE DU COMPTEUR DE VITESSE
@ VIS

Aplicar un agente fijador a las roscas del contrape-
so y apretarlo en el manillar izquierdo.

(1) EMPUNADURA DEL MANILLAR
HONDA BOND A
(2) PALANCA DEL ESTRANGULADOR

Aplicar grasa al extremo del cable del estrangulador.
Conectar el cable del estrangulador a la palanca del
estrangulador e instalar las mitades de la caja del
interruptor del manillar izquierdo en el manillar iz-
quierdo, alineando el pasador en la caja inferior con
el orificio dcl manillar.

Apretar primero el tornillo delantero de la caja, lue-
go el tornillo trasero.

Comprobar que el cable del estrangulador marche
correctamente.

(1) EXTREMO DEL CABLE DEL ESTRANGULADOR
(2) TORNILLOS

(3) PASADOR

(4) ORIFICIO

Instalar el soporte de la palanca del embrague y su
portador en el manillar izquierdo y apretar tempo-
ralmente los dos pernos de fijacion.

NOTA

¢ Instalar el portador del soporte con la marca
"UP" hacia arriba.

Alinear la estria entre el soporte y el portador con
la marca punzonada del manillar izquierdo.
Apretar primero el perno superior, luego el perno
inferior al par torsor especificado.

PAR TORSOR: 10 N°m (1,0 Kg*m)

Conectar los conectores del cable del interruptor del
embrague.

(1) SOPORTE

(2) ESTRIA Y MARCA PUNZONADA

(3) MARCA "UP"

(4) PERNOS

(5) PORTADOR

RUEDA DELANTERA
DESMONTAJE

Sujetar la motocicleta con su soporte central en el
suelo.

| A ADVERTENCIA

¢ Tener cuidado en no volcar la motocicleta du-

rante la revision.

Quitar el tornillo de regulacién del cable del veloci-
metro y desconectar el cable del velocimetro.

(1) CABLE DEL VELOCIMETRO
(2) TORNILLO

Den Choke-Hebel aut den linken Lenker aui-
setzen.

Honda-Bond-A Klebemittel qut die Innenflache
des Drehgrifts und auf die saubere Gasleitungs-
flache auftragen. 3 bis 5 Minuten abwarten und
dann den Drehgriff einsetzen.

Den Gritf drehen. damit sich das Klebemittel
gleichmassig verteilt.

ZUR BEACHTUNG

* Das Klebemittel vor Gebrauch eine Stunde
trocknen lassen.

Das Gewinde des Griffgewichts mit Bindemittel
schmieren und auf dem linken Lenker einsetzen.

(1) DREHGRIFF
(2) CHOKE-HEBEL

Das Chokeseilzugende mit Fett schmieren.

Den Chokeseilzug an den Choke-Hebel an-
schliessen und die untere Halfte des Schalterge-
hduses auf den Lenker einbauen, indem man
den Schaltervorsprung auf das Loch im Lenker
ausrichtet.

Zuerst die Geh&usehdltte einsetzen und dann die
vordere und hintere Schraube anziehen.
Gasdrehgritt aut gute Funktionierung iberprafen.
(1) CHOKE-SEILZUGENDE

(2) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

(3) VORSPRUNG

(4) LOCH

Den Kupplungshebelbigel und den Bugeltrager
einbauen und gleichzeitig die beiden Befesti-
gungsschrauben anziehen.

ZUR BEACHTUNG

* Den Bugeltager mit der “"UP':Marke nach
oben einsezen.

Den Ausschnitt des Kupplungshebelbugels und
relativem Trage: mit demn Pragezeichen des lin-
ken Lenkers fiuchten.

Zuerst die ober= und dann die untere Schraube
anziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 N°m (1.0 kg°m)

Die Vorderbrerskabeln anschliessen.

(1) BUGEL

(2) PRAGEZEICEEN
(3) "“UP"*marke
(4) SCHRAUBE

(5) TRAGER

VORDERRAD
AUSBAU

Das Motormacé cut seinem Mittelstander aut-
bocken.

[ A\ WARNUNG

® Das Motorrad beim Ausfiihren der Wartung- .
sarbeiten nicht umwerfen. '

Die Tachomete:zetestigungsschraube 1dsen und
die Tachometer.elle ausbauen.

(1) TACHOMET="""ELLE

(2) SCHRAUBE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Loosen the front axle pinch bolt, and remove the front axle (1) FRONT AXLE
and wheel.

NOTE

e Support the engine with proper supprot to prevent the
motorcycle from inclining forward.

DISASSEMBLY/INSPECTION

Rernove the dust seal from the wheel hub.

Remove the speedometer gear box and speedometer gear (2) RETAINER__
retainer. g
If necessary, remove the front brake disc bolts and brake disc. " e ‘ ™~

Set the front axle on V-blocks and measure the runout.
The actual runout is 1/2 of the total indicator reading.

SERVICE LIMIT: 0.2mm (0.008 in)

o pmes
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Desserrez le boulon de fixation de I'axe avant et
déposez 'axe el la roue avant.

NOTE

* Soutenezle moteur & l‘aide d'un soutien indi-
qué pour éviter que la moto ne se renverse.

(1) AXE AVANT
(2) BOULON DE FIXATION

DEMONTAGE/CONTROLE

Déposez le cache-poussiére du moyeu de roue.
(1) CACHE-POUSSIERE

Déposez le pignon du compteur de vitesse et sa
retenue.

Si nécessaire, déposez les boulons du disque du
frein avant et les disques du frein.

(1) BOULON

(2) RETENUE

(3) PIGNON

(4) DISQUE DU FREIN

Placez I'axe avant sur des cales en "V et
mesurez-en le voilement.

Le voilement effectif est la moitié du relevé total
de l'indicateur.

LIMITE D'USURE 0,2 mm

Aflojar el perno de sujecion del eje delantero y de-
smontar el eje delantero y la rueda.

NOTA

Die Schraube der Vorderachse 16sen und dann
Vorderachse und Vorderrad abnehmen.

ZUR BEACHTUNG

® Sujetar el motor con un soporte adecuado para
evitar que la motocicleta se incline hacia
adelante.

(1) EJE DELANTERO
(2) PERNO DE SUJECION

DESMONTAJE / INSPECCION

Desmontar la junta guardapolvo del cubo de la
rueda.

(1) JUNTA GUARDAPOLVO

Desmontar la caja del mecanismo del velocimetro
y el retén del mecanismo.

Si necesario, desmontar los pernos del disco del fre-
no delantero y el disco del freno.

(1) PERNO

(2) RETEN

(3) CAJA DEL MECANISMO
(4) DISCO DEL FRENO

Colocar el eje delantero sobre bloques en V y me-
dir el descentramiento.

El descentramiento efectivo es .5 de la lectura total
del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

¢ Den Motor sicher aufbocken um das Umiallen
zu verhindem.

(1) VORDERACHSE
(2) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

ZERLEGUNG/UBERPRUFUNG

Den Staubdichiring von der Radnabe ab-
nehmen.

(1) STAUBDICHTRIG

Das Tachometergetriebe und seinen Haltering
abnehmen. Wenn ndélig auch Vorderrad-
Bremscheibenschrauben 16sen und die Vorder-
radschraube abnemen.

(1) SCHRAUBE

(2) HALTERING

(3) TACHOMETERGETRIEBE
(4) BREMSSCHEIBE

Die Vorderachse aut V-Blocke auflegen und den
Achsenschlag messen. N

Der tats&chliche Schlag betragt die Hdtlfte der ge-
samten Messuhranzeige.

VERSCHLEISSGRENZE: 0.2 mm
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Check the rim runout by placing the wheel in a truing stand.
Spin the wheel slowly and read the runout using a dial indica-
tor.

SERVICE LIMITS:
Radial: 2.0mm (0.08 in)
Axial: 2.0mm (0.08 in)

NOTE

¢ The wheel can not be repaired and must be replaced with
a new one if the service limits are exceeded.

Turn the inner race of each bearing with your finger. The
bearing should turn smoothly and quietly. Also check that the
bearing outer race fits tightly in the hub.

Remove and discard the bearing if the races do not turn
smoothly, quietly, or if they fit loosely in the hub.

NOTE

* Replace hub bearing in pairs.

Remove the speedometer gear retainer, wheel bearing and
distance collar from the wheel hub.

NOTE

* Whenever the wheel bearing and retainer are removed,
they must be replaced with new ones.

TOOLS:
Bearing remover shaft 07746-0050100
Bearing remover head, 15 mm 07746-0050400
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSICN
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Controlez le voilage de la jante en placant la roue
sur un banc d'équilibrage.

Faites tourner la roue doucement et vérifiez-en le
voilage a l'aide d'un indicateur a cadran.

LIMITE D’USURE
Radiale 2,0 mm
Axiale 2,0 mm

NOTE

Controlar el descentramiento de la Ilanta colocan-
do la rueda sobre un caballete de comprobacién.

. Hacer girar la rueda lentamente y leer el descentra-

miento utilizando un indicador de cuadrante.

LIMITES DE SERVICIO:
Radial: 2,0 mm
Axial: 2,0 mm

NOTA

* Sil'on dépasse les limites d’usure, on ne peut
pas reparer la roue,il faut la remplacer.

Tournez la cage interieure de chaque roulement
avec le doigt. Le mouvement devrait etre silencieux
et sans acoups. Vérifiez également que la cage
extérieure du roulement s’adapte bien au moyeu.
Déposez et éliminez le roulement si le mouvement
des cages n'est pas silencieux et sans a-coups ou
si elles ne s’adaptent pas au moyeu.

NOTE

¢ Remplacez ies moyeux de roulement toujours
par paires.

¢ La rueda no puede ser reparada y tendra que
ser reemplazada con una nueva si se superan los
limites de servicio.

Hacer girar con el dedo la guia interior de cada co-
jinete. El cojinete debe girar facil y suavemente. Ase-
gurarse también de que la guia exterior del cojine-
te encaje perfectamente en el cubo.

Desmontar y tirar el cojinete si las guias no giran
de manera uniforme y suave o bién si caben holga-
damente en el cubo.

NOTA

¢ Reemplazar los cojinetes del cubo en pares.

Déposez le pignon de retenue du compteur de
vitesse, le roulement de la roue et la bague entre-
toise du moyeu de roue.

NOTE

Desmontar del cubo de la rueda el retén del meca-
nismo del velocimetro, el cojinete de la rueda y el
collarin de separacién.

NOTA

* Lorsque I'on dépose le roulement et la retenue
de roue, if faut les remplacer.

OUTILS
Arbre d'extracteur de roulement 07746-0050100
Tete d'extracteur de roulement 15mm 07746-0050400

(1) TETE D’EXTRACTEUR

(2) ARBRE D'EXTRACTEUR
(3) RETENUE

¢ Cuando se desmonten el cojinete de la rueda y
el retén, estos tendran que ser reemplazados con
unos nuevos.

HERRAMIENTAS:

Eje desmontador de cojinetes 07746-0050100
Cabezal extractor de cojinetes, 15 mm 07746-0050400
(1) CABEZAL DEL EXTRACTOR

(2) EJE DEL DESMONTADOR
(3) RETEN

Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen, um den
Felgenschlag festzustellen

VERSCHLEISSGRENZE:
Radial: 0.2 mm
Axial: 2.0 mm

ZUR BEACHTUNG

* Das Rad kann nicht repariert werden. Bei
Uberschreitung der Verschleissgrenze, muss es
durch ein neues ersetzt werden.

Den Innenlaufring jedes Lagers mit dem Finger
drehen. Die Lager sollen leicht und leise drehen.
Ebenso uberpniten, dass der Lageraussenring fest
in der Radnabe sitzt.

Die Lager entfernen und cussortieren falls die
Leutringe nicht leise und leicht zu drehen sind,
oder falls sie in der Nabe lose sitzen.

ZUR BEACHTUNG
* Die Lager paarweise ersetzen.

Den Tachometergetriebe-Haltering. die Radlager
und die Distanzbichse von der Radnabe ent-
fermen.

ZUR BEACHTUNG

* Bei Entternung der Radlager, jedesmal neue
einsetzen.

WERKZEUGE
Lagerabzieherwelle
Lagerabzieherkopf, 15 mm
(1) ABZIEHERWELLE

(2) ABZIEHERKOFP

(3) HALTERING

07746-0050100
07746-0050400
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

ASSEMBLY
| A WARNING

e Do not get grease on the brake disc or stopping power
will be reduced.

(1) DUST SEAL

(3) DISTANCE
COLLAR

(2) BEARING

(4) SPEEDOMETER GEAR
RETAINER

(5) BRAKE DISC
(6) SPEEDOMETER GEAR

(7) GEAR CASE

Pack all bearing cavities with grease. e 4d  (2) ATTACHMENT
Drive a new left bearing in the wheel hub first with the sealed o - o £ Y

side facing out until it is fully seated.

Install the distance collar and drive a new right bearing in the
wheel hub with the sealed side facing out untill it is fully

seated.

TOOLS:

Driver 07749-0010000
Attachment, 32X 35mm 07746-0010100

Pilot, 15mm 07746-0040300

Apply grease to the dust seal on a new speedometer gear
retainer, and drive the retainer in the wheel nub.

TOOLS:
Driver 07749-0010000
Attachment, 37X40 mm 07746-0010200




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/GETRIEBE

REMONTAGE

/\ ATTENTION

ARMADO
[A ADVERTENCIA]

ZUSAMMENBAU

A WARNUNG

® Evitez que la graisse ne tache le disque du
frein, autrement le freinage en sera reduit.

® No ensuciar el disco del freno con grasa para

no reducir la potencia de frenado.

(1) CACHE-POUSSIERE

(2) ROULEMENT

(3) BAGUE ENTRETOISE

(4) RETENUE DE PIGNON DE COMPTEUR DE
VITESSE

(5) DISQUE DE FREIN

(6) PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE

(7) BOITE DE PIGNON

graisse

Enduisez de graisse toutes les cavités des rou-
lements.

Introduisez un nouveau roulement gauche dans le
moyeu de roue, avec I'extrémité scellée tournée
vers l'exterieur, en le fixant dans son assise.
Reposez la bague entretoise et introduisez un nou-
veau roulement droit dans le moyeu de roue avec
I'extrémité scellée tournée vers I'extérieur, en le
fixant dans son assise.

OUTILS

Chassolr 07749-0010000
Accessolre, 32x35 mm 07746-0010100
Guide, 15 mm 07746-0040300
(1) CHASSOIR

(2) ACCESSOIRE
(3) ROULEMENT
graisse

Enduisez de graisse le cache-poussiére, placez-
le sur une nouvelle retenue de pignon du comp-
teur de vitesse et introduisez la retenue dans le
moyeu de roue.

OUTILS

Chassoir 07749-0010000
Accessoire,37x40mm 07746-0010200
(1) CHASSOIR ’

(2) ACCESSOIRE
(3) RETENUE
graisse

(1) JUNTA GUARDAPOLVO

(2) COJINETE

(3) COLLARIN DE SEPARACION

(4) RETEN DEL MECANISMO DEL VELOCIMETRO
(5) DISCO DEL FRENO

(6) MECANISMO DEL VELOCIMETRO

(7) CAJA DEL MECANISMO

Llenar todas las cavidades del cojinete con grasa.
Instalar un cojinete {zquierdo nuevo en el cubo de
la rueda, al principio con el lado sellado hacia el
exterior hasta que asiente.

Instalar el collarin de separacion y colocar un coji-
nete derecho nuevo en el cubo de la rueda con el
lado sellado hacia el exterior hasta que asiente.

HERRAMIENTAS:
Instalador

Aditamento, 32x35 mm
Pilota, 15 mm

(1) INSTALADOR

(2) ADITAMENTO
(3) COJINETE

07749-0010000
07746-0010100
07746-0040300

Aplicar grasa a la junta guardapolvo en el retén de
un nuevo engranaje del velocimetro e instalar el re-
tén en el cubo de la rueda.

HERRAMIENTAS:
Instalador
Aditamento, 37x40 mm

(1) INSTALADOR

(2) ADITAMENTO
(3) RETEN

07749-0010000
07746-0010200

¢ Kein Fett auf die Bremsscheibe gelangen las-
sen, da sonst die Bremsleistung beeintrichtigt
ist.

(1) STAUBDICHTRING

(2) LAGER

(3) DISTANZIEERUNGSHULSE

(4) TACHOGETRIEBE-HALTERING
(5) BREMSSCHEIBE

(6) TACHOGETRIEBE

(7) GETRIEBEGEHAUSE

Die Lagerholrdume einfetten.

Ein neues linkes Lager mit der abgedichteten Sei-
te nach aussen in die Radnabe eintreiben bis es
ganz sitzt.

Die Distanzhilse einpressen, dann ein neues lin-
kes Lager mit der abgedichteten Seite nach aus-
sen eintreiben bis es ganz sitzt.

WERKZEUGE

Eintreibsdom 07749-0010000
Aufsatz, 32x35 mm 07746-0010100
Fihrung, 15 mm 07746-0040300

(1) ENITREIBDORN
(2) AUFSATZ
(3) LAGER

Fetl aut den Dichtring aufiragen, ihn auf einen
neuen Tachogetriebe-Haltering legen und dann
den Dichtring in die Radnabe einsetzen.

WERKZEUGE
Eintreibdom
Aufsatz, 37x40 mm
(1) EINTREIBDORN
(2) AUFSATZ

(3) HALTERING

07749-0010000
07746-0010200
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Install a new dust seal in the front wheel hub, and apply
grease to the dust seal lip.

Coat the two shims and pack the teeth of the speedometer
gear retainer with grease.
Install the shims and gear into the speedometer gear box.

Install the speedometer gear box with the tabs of the speed-
ometer gear and retainer engaged.

If the brake disc was removed, install the brake disc with the
stamp “MIN.TH.3.0MM" facing outside. Clean the hub and
disc bolt threads. Apply locking agent to the disc bolt theads.
Tighten the disc bolts in a crisscross pattern in several steps.

TORQUE:15N-m (1.5kg-m, 11ft-lb)

INSTALLATION

Position the front wheel between the fork legs, putting the
brake disc between the brake pads.
NOTE

¢ Be careful not to damage the brake pads with the brake
disc when installing the wheel.

Insert the front axle from the right side.
Position the front of the tang on the speedometer gearbox
against the back of the lug on the left fork slider.

-

e

i
(2) FRONT AXLE
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Introduisez un nouveau cache-poussiére dans le
moyeu de roue avant et enduisez de graisse le bord
du cache poussiére.

(1) CACHE-POUSSIERE

Enduisez de graisse les deux rainures et les filets
de la retenue de pignon de compteur de vitesse.
Reposez les rainures et le pignon dans la boite du
pignon de compteur de vitesse.

(1) PIGNON DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) RAINURES
graisse

Reposez la boite de pignon de compteur de vitesse
avec les languettes du pignon de compteur et de
la retenue enclenchées.

Reposez le disque du frein - s'il avait eté deposé
- avec la marque "MINTH.3OMM' tournée vers
I'exterieur. Nettoyez le moyeu et le filetage des bou-
lons du disque. Appliquez un agent de blocage au
filetage des boulon du disque. Serrez les boulons
du disque en diagonale et par étapes.

COUPLE DE SERRAGE 15 N*m (1,5 Kg*m)

(1) DISQUE

(2) LANGUETTES

(3) BOITE DE PIGNON
(4) BOULON

REPOSE

Placez la roue avant entre les bras de fourche, en
mettant le disque de frein entre les plaquettes de
frein.

NOTE

* Faites attention de ne pas détériorer les pla-
quettes de frein avec les disques de frein en
reposant la roue.

Introduisez I'axe avant du coté droit.

Placez la patte sur la boite de pignon du compteur
de vitesse derriére I'extrémité du fourreau de four-
che gauche.

(1) PATTE ET EXTREMITE

(2) AXE AVANT

Instalar una junta guardapolvo nueva en el cubo de
la rueda delantera y aplicar grasa al reborde de la
junta guardapolvo.

(1) JUNTA GUARDAPOLVO

Engrasar los dos calces y llenar los dientes del re-
tén engranaje del velocimetro con grasa.

Instalar los calces y el engranaje en la caja del me-
canismo del velocimetro.

(1) ENGRANAJE DEL VELOCIMETRO
(2) CALCES

Instalar la caja del mecanismo del velocimetro con
las pestanas del engranaje del velocimetro y el re-
tén engranados.

Si el disco del freno esta desmontado, instalar el di-
sco del freno con la indicacion "MINTH.3 OMM" ha-
cia el exterior. Limpiar el cubo y las roscas del per-
no del disco. Aplicar un agente fijador a las roscas
del perno del disco. Apretar los pernos del disco si-
guiendo un orden entrecruzado en varios pasos con-
secutivos.

PAR TORSOR: 15 N°m (1,5 Kg*m)

(1) DISCO _
(2) PESTANAS

(3) CAJA DEL MECANISMO
(4) PERNO

INSTALACION

Colocar la rueda delantera entre las patas de la hor-
quilla, poniendo el disco del freno entre las pastil-
las del freno.

NOTA

Den Dichtring in die vordere Radnabe einsetzen
und Fett aquf die Dichtringlippen auftragen.

(1) DICHTRING

Die Mantellautbahn und den Tachogetriebe-
Haltering mit Fett schmieren.

Das Getriebe in das Tachogetriebegehduse ein-
setzen.

(1) TACHOGETRIEBE
(2) MANTELLAUFBAHN

Das tachogetriebegehduse in die Radnabe ein-
setzen so dass sich die Zacken miteinander ver-
riegeln.

Falls die Bremsscheiben entternt wurden, letzte-
re wieder einbauen indem man darauf achtet,
dass die Aufschrift “MIN.TH3. OMN'* gegen aussen
steht. Das Gewinde der Nabe und das Gewinde
der Bremsmuttern reinigen. Bindemittel auf das
Gewinde der Bremsmuttern auttragen.

Bie Bremsscheibenschrauben uberkreuzt und in
mehreren Durchgangen anziehen.

ANZUGSMOMENT: 15 N°m (1.5 kg*m)

(1) BREMSCHEIBE

(2) ZACHEN

(3) TACHOGETRIEBEGEHAUSE
(4) SCHRAUBE

EINBAU

Das vorderrad zwischen den Gabelholmen set-
zen bis sih die Bremsscheibe zwischen den Brems-
beldgen befindet.

ZUR BEACHTUNG

¢ Poner cuidado en no danar las pastillas del fre-
no con el disco del freno al instalar la rueda.

¢ Darauf achten, die Bremsbeldge nicht zu be-
schadigen.

Insertar el eje delantero desde el lado derecho.
Colocar el lado delantero de la lengueta en la caja
del mecanismo del velocimetro contra el lado tra-
sero del saliente en la corredera de la horquilla iz-
quierda.

(1) LENGUETA Y SALIENTE
(2) EJE DELANTERO

Die Vorderachse von der rechten Seite einfihren.
Die Zunge auf dem Tachogetriebegehduse aut
den Ausschnitt am linken Gabelholm qusrichten.

(1) ZUNGE UND AUSSCHNITT
(2) VORDERACHSE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Connect the speedometer cable to the gearbox and secure it
with the set screw.

Tighten the front axle.

TORQUE:55N-m (5.5kg-m, 40ft-lb)
Tighten the front axle pinch bolt.
TORQUE: 22 N-m (2.2 kg-m, 16 ft-Ib)

FORK

REMOVAL

Remove the front wheel (page 11-6).

Remove the four attaching bolts, two attaching screws and front
fender.

Front fender ‘‘R-Type"’ is divided into two parts. For disassem-

bly, remove the four attaching bolts, four attaching screws and
the lower stay.

Remove the two bolts, caliper bracket and caliper.

NOTE

» Do not hang the brake caliper with the brake hose but with
a proper string or wire.

o

(1) BOLTS

(1) FRONT AXLE *°

\

'\_ ' N ‘\‘?

J-

¢ (2)SCREW . b ¢

(2) AXLE PINCH BOLT

‘ (1) Bo‘y (2) FENDER
> \ ¢

S, e

(2) CALIPER AND
BRACKET




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Branchez le cable du compteur de vitesse au boi-
tier de pignon et fixez-le avec la vis indiquée.

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE

(2) VIS

Serrez I'axe avant.

COUPLE DE SERRAGE 55 N°m (5,5 Kg*m)

Serrez les boulons de fixation de I'axe avant.

COUPLE DE SERRAGE 22 N°m (2,2 Kg*m)

(1) AXE AVANT
(2) BOULON DE FIXATION DE LAXE

FOURCHE
DEPOSE

Déposez la roue avant (page 11-6).

Déposez les quatres boulons et les deux vis de
fixation et le garde-boue avant.

Démontage: Dévisser les 4 boulons de fixation,
ainsi que les 4 vis de fixation et les étriers infé-
rieurs. )

(1) BOULONS

(2) GARDE-BOUE

Déposez les deux boulons, la pince et son support.
NOTE

Conectar el cable del velocimetro a la caja del me-
canismo y fijarlo con el tornillo de ajuste.

(1) CABLE DEL VELOCIMETRO

(2) TORNILLO

Apretar el eje delantero.

PAR TORSOR: 55 N°m (5,5 Kg*m)

Apretar el perno de sujecién del eje delantero.
PAR TORSOR: 22 N°m (2,2 Kg*m)

(1) EJE FRONTAL
(2) PERNO DE SUJECION DEL EJE

HORQUILLA
DESMONTAJE

Desmontar la rueda delantera (pag. 11-6).
Desmontar los cuatro pernos de fijacion, los dos tor-
nillos de fijacion y el guardabarro delantero.
Desatornillar los cuatro pernos de montaje, los cua-
tro tornillos de montaje y los soportes inferiores.

(1) PERNOS

(2) GUARDABARRO

Desmontar los dos pernos, el soporte del calibrador
y el calibrador.

NOTA

» Faites attention de ne pas fixer la pince de frein
avec le flexible de frein; servez-vous de son pro-
pre fit ou cable.

¢ No colgar el calibrador del freno con la mangue-
ra del freno sino con un cordel o un cable ade-
cuados.

(1) BOULONS
(2) PINCE ET SUPPORT

(1) PERNOS
(2) CALIBRADOR Y SOPORTE

Die Tachometerwelle am Getriebe anschliessen
und die Tachometerbefestigungsschraube an-
ziehen.

(1) TACHOMETERWELLE
(2) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

Die Vorderachse anziehen.
ANZUGSMOMENT: 55 N°*m (5.5kg*m)

Die Betestigungsschiaube der Vorderachse an-
ziehen.

ANZUGSMOMENT: 22 N°m (2.2 kg°m)

(1) VORDERACHSE
(2) BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

GABEL
AUSBAU

Vordernrad ausbauen (S. 11-6)

Die vier Schrauben und die zwei Befestigungs-
schrauben lésen und den Vordenad-Kotfligel
ausbauen.

Der Vorderrad -Kotflugel des ' ‘R-Modells’* besteht
aus zwei Teilen. Ausbau: die vier Betestigungsnu-
ten und -Schrauben und die Statteln abnehmen.

(1) SCHRAUBEN .

(2) VORDERRADKOTFLUGEL

Die zwei Schrauben 16sen und Bremssattel und
Bremszange ausbauen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Den Bremssattel nicht hangen lassen sondern
mit Hilfe einer Welle befestigen.

(1) SCRHAUBEN
(2) BREMSSATTEL UND BREMSZANGE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Remove the handlebars from the fork tubes (page 11-3). (1) FORK TUBE CAP

(2) PINCH BOLTS =

If the fork legs should be disassembled, loosen the fork tube
cap with the fork legs installed.

Loosen the fork tube pinch bolts and remove the fork tubes
from the steering top bridge and steering stem.

DISASSEMBLY (1) FORK TUBE CAP

Remove the fork tube cap from the fork tube. —

E WARNING

o The cap is under spring pressure. Use care when removing {@ﬁ :
and wear eye and face protection. o

Remove the spacer, washer and fork spring. (1) WASHER !

Pour out the fork fluid by pumping the fork up and down
several times.

(3) FORK SPRING

Hold the fork slider in a vise with soft jaws or protected by a - =(1) SOCK\ET BOLT e g
shop towel. ’
Remove the socket bolt.

NOTE

o Temporarily install the fork spring and spacer if it is difficult
to remove the socket bolt.
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Déposez les guidons des tiges de fourche (page
11-3).

Pour démonter les bras de fourche, desserrez
d'abord le clapet du tige de fourche.

Desserrez les boulons de fixation du tige de four-
che et déposez les tiges de fourches du té supé-
rieur de direction et de la colonne de direction.

(1) CLAPET DE TIGE DE FOURCHE

(2) BOULONS DE FIXATION

DEMONTAGE

Déposez le clapet de tige de fourche du tige de
fourche.

A\ ATTENTION

® Le clapet est soumis 4 Ia pression des ressorts.
Faites attention en le déposant et protégez vos
yeux et votre visage.

(1) CLAPET DE TIGE DE FOURCHE

Déposez I'entretoise, la rondelle et le ressort de
fourche.

Déversez le liquide de fourche en pompant la four-
che en haut et en bas plusieurs fois.

(1) RONDELLE
(2) ENTRETOISE
(3) RESSORT DE FOURCHE

Tenez le fourreau de fourche dans un étau a
machoires douces ou protegez-le avec un chiffon.
Déposez le boulon hexacave.

NQOTE

* Siladépose du boulon hexacave présente des
difficultées, reposez temporairement le ressort
de fourche et I'entretoise.

(1) BOULON HEXACAVE

Desmontar de los tubos de la horquilla los manilla-
res (pag. 11-3).

Si las patas de la horquilla estan desmontadas, aflo-
jar el casquete del tubo de la horquilla con las pa-
tas de la horquilla instaladas.

Aflojar los pemos de sujecion del tubo de la hor-
quilla y desmontar del puente superior de direccién
y del vastago de direccién los tubos de la horquilla.

(1) CASQUETE DEL TUBO DE LA HORQUILLA
(2) PERNOS DE SUJECION

DESMONTAJE

Desmontar del tubo de la horquilla el casquete re-
lativo.

(A ADVERTENCIA]

¢ El casquete estd sometido a la presién del re-
sorte. Tener cuidado al quitarlo y protegerse

los ojos y la cara.

(1) CASQUETE DEL TUBO DE LA HORQUILLA

Desmontar el espaciador, la arandela de asiento y
el resorte de la horquilla.

Drenar el fluido de la horquilla bombeando la hor-
quilla arriba y abajo varias veces.

(1) ARANDELA
(2) ESPACIADOR
(3) RESORTE DE LA HORQUILLA

Sujetar la corredera de la horquilla en una prensa
de tornillo que tenga garras suaves o protegida por
un pafo.

Quitar el perno del casquete.

NOTA

¢ Instalar temporalmente el resorte de la horquil-
lay el espaciador si es dificil quitar el perno del
casquete.

(1) PERNO DEL CASQUETE

Die Lenkerhdlften von der Gabel ausbauen
(S.11-3).

Falls die Gabelholme ausgebaut werden mus-
sen, die Gabel-Hutschraube 18sen und zwar mit
eingesetzien Gabelholmen.

Die Gabelklemmschrauben 16sen und die Ga-
belholme von der oberen und unteren Lenker-
bricke abnehmen.

(1) GABEL-HUTSCHRAUBE
(2) KLEMMSCHRAUBE
ZERLEGUNG

Die Gabelhutschraube abnehmen.

/A WARNUNG

* Die Hutschraube ist unter Federdruck. Beim
Ausbau Vorsicht walten lassen. Augen- und
Gesichtsschutz tragen.

(1) GABEL-HUTSCHRAUBE

Die Distanzhise, den Federring und die Gabel-
feder entfernen.

Das Gabeldl durch mehrmaliges Pumpen aus
dem Gabelholm ablassen.

(1) FEDERRING
(2) DISTANZHULSE

Das Gabelgleitrohr mit einem Schraubstock mit
weichen Backen festspannen oder ihn it einem
Werkstattlappen schitzen.

Die Innensechskantenschraube qusdrehen.

ZUR BEACHTUNG

e Falls die Enfernung der Innensechskant-
schraube schwierig ist, die Gabelfeder und die
Distanzhulse einbauen.

(1) INNENSECHGSKANTSCHRAUBE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

(1) DUST SEAL

Remove the dust seal and stopper ring from the fork slider.

NOTE

. Be careful not to damage the sliding surface of the fork
tube.

L -.
(2) STOPPER RING '
In quick successive motions pull the fork tube out of the
slider.

NOTE

« The slider bushing is pressed into the slider and the fork
tube bushing, on the end of the fork tube, must force it
out.

(1) FORK TUBE  (2) SLIDER
BUSHING BUSHING

Remove the oil lock piece from the fork piston and remove the
piston and rebound spring from the fork tube.

Remove the oil seal, back-up ring and slider bushing from the
fork tube.

(3) BACK-UP
RING

NOTE

« Do not remove the fork tube bushing until the inspection
determines it is necessary (page 11-14).

{(6) OIL LOCK (5) FORK
PIECE PISTON {4) OIL SEAL

INSPECTION

Measure the fork spring free length

SERVICE LIMIT: 320 mm (12,5 in)

|
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CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHAUSE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Déposez le cache-poussiere et la bague de butée
du fourreau de fourche.

NOTE

Desmontar de la corredera de la horquilla la junta
guardapolvo y el anillo de tope.

NOTA

Die Staubdichtung und den Haltering ab-
nehmen.

ZUR BEACHTUNG

* Faites attention de ne pas abimer la surface
coulissante du tige de fourche.

¢ Tener cuidado en no danar las superficies de de-
slizamiento del tubo de la horquilla.

» Darauf achten, dass die Oberfldche des Glei-
trohrs nicht beschadigt wird.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) BAGUE DE BUTEE

Avec des mouvements rapides et en succession,
tirez le tige de fourche hors du fourreau.

NOTE

(1) JUNTA GUARDAPOLVO
(2) ANILLO DE TOPE

En rdpidos pasos consecutivos extraer de la corre-
dera el tubo de la horquilla.

NOTA

(1) STAUBDICHTUNG
(2) HALTERING

Das Standrohr hin und her bewegen bis es sich
vom Gleitrohr 16st.

ZUR BEACHTUNG

* Le manchon de fourreau est pressé dans le
fourreau et il faut peser sur le manchon du tige
de fourche, & 'extremite du tige de fourche, pour
le sortir.

¢ Elbuje de la corredera esta instalado a presion
en la corredera y el buje del tubo de la horquil-
la, en el extremo del tubo de la horquilla, debe
sacarlo presionando sobre ello.

Déposez la piéce de blocage de I'huile du piston
de fourche et le piston avec le ressort a extension
du tige de fourche.

Déposez le joint d’huile,la bague de renfort et le
manchon de fourreau du tige de fourche.

NOTE

Desmontar del piston de la horquilla la pieza de re-
tencion del aceite y quitar del tubo de la horquilla
el pistdn y el resorte de rebote.

Desmontar del tubo de la horquilla la junta de acei-
te, el anillo de apoyo y la corredera.

NOTA

* Ne déposez pas le manchon de tige de four-
che a moins que le controle ne I'ait déterminé
Nécessaire (page 11-14).

¢ No desmontar el buje del tubo de la horquilla
hasta que se determine necesario para la inspec-
cién (pag. 11-14).

(1) MANCHON DE TIGE DE FOURCHE
(2) MANCHON DE FOURREAU

(3) BAGUE DE RENFORT

(4) JOINT D'HUILE

(5) PISTON DE FOURCHE

(6) PIECE DE BLOCAGE D'HUILE

CONTROLE

Mesurez la longeur au repos du ressort de fourche.
LIMITE D'USURE 320 mm

(1) BUJE DEL TUBO DE LA HORQUILLA
(2) BUJE DE LA CORREDERA

(3) ANILLO DE APOYO

(4) JUNTA DE ACEITE

(S) PISTON DE LA HORQUILLA

(6) PIEZA DE RETENCION DEL ACEITE

INSPECCION

Medir el largo de fabricacidn del resorte de la hor-
quilla.

LIMITE DE SERVICIO: 320 mm

* Die Gleitrohrbuchse ist in das Gleitrohr einge-
presst und die Standrohrbuchse. am Ende des
Standrohrs, stdsst di Buchse heraus.

Das Oldichtstick vom Gabelkolben entfernen
und den Kolben und die Feder vom Standrohr
abnehmen.

Den Oldichtring, den Statzring und die Gleitrohr-
buchse vom Standrohr abbauen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Die Standrohrbuchse ist nur dann zu entfer-
nen. wenn sie nach Uberprifung zu emeuem
ist.

(1) STANDROHRBUCHSE
(2) GLETROHRBUCHSE
(3) STUZRING:

(4) OLDICHTRING

(5) GABELKOLBEN
(6) OLDICHTUNGSTUCK

UBERPRUFUNG

Die freie Lange de:r Gabelfeder uberprafen.
VERSCHLEISSGRENZE: 320 mm

A lE




FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

inspect the piston ring for wear, damage or deterioration. (1) PISTON RING ’
Check the rebound spring for damage or fatigue.

(2) REBOUND SPRING

Check the fork tube, fork slider and piston for scores, exces-
sive or abnormal wear.
Replace any components which are worn or damaged.

(1) FORK SLIDER (2) FORK TUBE

Set the fork tube on V blocks and read the runout.
Use 1/2 the total indicator reading to determine the actual
runout.

SERVICE LIMIT: 0.2mm (0.008 in)

Visually inspect the slider and fork tube bushings.

Replace the bushings if there is excessive scoring or scratch-
ing, or if the teflon is worn so that the copper surface appears
on more than 3/4 of the entire surface. (1) BUSHING (2) BACK-UP RING

Check the back-up ring and replace it if there is any distortion ;

at the points shown.
IS (3) CHECK POINTS

~

{4) COPPER
SURFACES
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Controlez si la bague de piston est usée, abimée
ou détériorée. )

Vérifiez que le ressort 4 extension ne soit pas
abimé ou rayé.

(1) BAGUE DE PISTON
(2) RESSORT A EXTENSION

Controlez si le tige de fourche, le fourreau de four-
che et le piston sont piqués, rayés ou usés.
Remplacez chaque piéce abimée ou usée.

(1) FOURREAU DE FOURCHE
(2) TIGE DE FOURCHE
(3) PISTON DE FOURCHE

Placez le tige de fourche sur des blocs en V et
mesurez-en le voilage.

Le voilage effectif correspond & la moitié du relevé
de l'indicateur.

LIMITE D'USURE 0,2 mm

Controlez visivement les manchons du fourreau et
du tige de fourche.

Remplacez les manchons présentant trop de rayu-
res ou piqures ou dont le teflon est tellement usé
que la surface en cuivre couvre plus des 3/4 de
la surface totale.

Controlez la bague de renfort et remplacez-la si elle
est deformée aux points indiqués.

(1) MANCHON

(2) BAGUE DE RENFORT
(3) POINTS DE CONTROLE
(4) SURFACES EN CUIVRE

Comprobar si el anillo del piston esta desgastado,
danado o deteriorado.

Comprobear si el resorte de rebote esta fatigado o de-
sgastado.

(1) ANILLO DEL PISTON
(2) RESORTE DE REBOTE

Comprobar si el tubo de fa horquilla, fa corredera
de la horquilla y el piston tienen mellas o un de-
sgaste excesivo o anormal.

Reemplazar cualquier pieza si desgastada o
averiada.

(I) CORREDERA DE LA HORQUILLA
(2) TUBO DE LA HORQUILLA
(3) PISTON DE LA HORQUILLA

Colocar el tubo de la horquilla sobre unos bloques
en V y medir el descentramiento.
Utilizar .5 de la lectura total del indicador para de-
terminar el descentramiento real.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

Comprobar visualmente los bujes de la corredera
y del tubo de la horquilla.

Reemplazar los bujes si estdn excesivamente mel-
lados o arafiados, o si el teflon se ha desgastado ha-
sta tal punto que aparece la superficie de cobre en
mas de 3/4 partes de su superifice total.
Comprobar el anillo de apoyo. Reemplazarlo si esta
deformado en los puntos indicados.

(1) BUJE

(2) ANILLO DE APOYO

(3) PUNTOS DE COMPROBACION
(4) SUPERFICIES DE COBRE

Dampferkolbenring auf ibermdssigem oder an-
ormalem Verschleiss uberpnifen.

Die Druckfeder auf Ermudung oder Beschdadi-
gung Uberpniten.

(1) DAMPFERKOLBENRING

(2) DRUCKFEDER

Standrohr Gleitrohr und Dampferrohr cut Rieten,
Kratzer oder ubermdssigem oder anormalem
Verschleiss 1iberprifen.

Abgenutzte oder beschdadigte Teile auswechseln.
(1) GLEITROHR

(2) STANDROHR

(3) DAMPFERROHR

Das Gabelrohr aut V-Blocke legen und den
Schlag messen.
Der tatsachliche Auslauf betrdgt die Hdaltte der
Messuhranzeige.

VERSCHLEISSGRENZE: 0.2 mm

Die Buchsen des Gleit- und Standrohrs ber-
prafen.

Sie sind zu emeuem, wenn sie Ubermdssig gerieft
oder verkraizt sind. oder wenn die Telefon-
Beschichtung so stark abgenutzt ist, dass die Kup-
ferfiéchen mehr als 3/4 der gesamten Oberflache
einnehmen.

Den Stitzring tiberprafen und gegebenentalls er-
neuem. wenn an den gezeigten Stellen eine Ver-
formung festgestellt wird.

(1) BUCHSE

(2) STUTZRING

(3) PRUFSTELLEN

(4) KUPFERFLACHEN
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ASSEMBLY (1) OIL LOCK  (2) FORK TUBE

PIECE BUSHING

Before assembly, wash all parts with a high flash point or
non-flammable solvent and wipe them off completely.

Insert the fork piston into the fork tube and install the oil lock
piece onto the end of the fork piston.

(3) SLIDER
BUSHING

4
£
coat the oil seal lips with ATF. R v e
Install the slider bushing, back-up ring and oil seal onto the
fork tube.
NOTE
« Be careful not to damage the oil seal lip when installing. (6) FORK (5) BACK-UP ;_“;;
PISTON RIMG (4) OIL SEAL ~
Place the fork slider in a vise with soft jaws or protected by a (1) SOCKET BOLT F o

shop towel. Apply a locking agent.to the threads of the socket
bolt and screw it in the fork piston.
Tighten the socket bolt to the specified torque.

TORQUE:28N'm (2.8kg-m, 20ft-Ib)

NOTE

« Temporarily install the fork spring and spacer if it is difficult
to tighten the socket bolt.

Drive the oil seal into the fork slider with the following tools.

TOOLS:
Fork seal driver 07747-0010100
Fork seal driver attachment 07947-KA20200

- 7=(2) DRIVER
ATTACHMENT

Install the stopper ring and dust seal. (2) DUST SEAL

NOTE

e Be careful not to damage the sliding surface of the fork
tube.
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REMONTAGE

Avant le remontage, lavez toutes les piéces avec
du solvant ininflammable ou avec un bas point
d'éclair et essuyez-les complétement.
Introduisez le piston de fourche dans le tige de
@ fourche et reposez la piéce de blocage d’huile sur
I'extremité du piston de fourche.
Enduisez les bords du joint d’huile de ATF.
Reposez le manchon de fourreau, la bague de ren-
fort et le joint d’huile sur le tige de fourche.

NOTE

'Y * Faites attention de ne pas abimer le bord du
joint d’huile pendant la repose.

(1) PIECE DE BLOCAGE D’HUILE

(2) MANCHON DE TIGE DE FOURCHE
(3) MANCHON DE FOURREAU

(4) JOINT D'HULLE

(5) BAGUE DE RENFORT

(6) PISTON DE FOURCHE

Placez le fourreau de fourche dans un étau a
machoires douces ou protegé par un chiffon. Appli-
quez un agent de blocage aux filets du boulon
hexacave et serrez le boulon dans le piston de
fourche.

Serrez le boulon hexacave au couple de serrage
indiqué.

COUPLE DE SERRAGE 28 N°m (2,8 Kg*m)

NOTE

* Sile serrage du boulon hexacave est difficul-
teux, reposez temporairement le ressort de four-
che et I'entretoise.

(1) BOULON HEXACAVE

Introduisez le joint d’huile dans le fourreaux de
fourche a I'aide des outils suivants.

OUTILS
Chassoir de Joint de fourche
07747-0010100

» Accessoire de chassolir de Joint de fourche
07947-KA20200
(1) CHASSOIR .
(2) ACCESSOIRE DE CHASSOIR

Reposez la bague de retenue et le cache-
poussiére.
NOTE

* Faites attention de ne pas abimer la surface
glissante du tige de fourche.

(1) BAGUE DE RETENUE
(2) CACHE-POUSSIERE

ARMADO

Antes de el armado, lavar todas las piezas con un
solvente ininflamable o con un punto de inflama-
cion elevado y limpiarlos completamente.
Insertar el pistén de la horquilla en el tubo de la
horquilla e instalar la pieza de retencion de aceite
en el extremo del pistén de la horquilla.
Engrasar los rebordes de la junta de aceite con ATE
Instalar el buje de la corredera, el anillo de apoyo
y la junta de aceite en el tubo de la horquilla.

NOTA

ZUSAMMENBAU

Vor dem Zusammenbau alle Teile mit nicht- oder
schwerenttlammbarer Losung abwascher\ und
vollstandig trocknen lassen.

Das Gabel-Dampternohr in das Standrohr einfih-
ren und das Olabsperrstick am Ende dés Gabel-
Dampterrohrs aufsetzen.

Die Olabdichtungslippe mit ATF schmieren.
Die Gleitrohrbuchse, den Statzring und die Ol-
dichtung auf das Standrohr quisetzen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Tener cuidado en no daar el reborde de la jun-
ta de aceite al instalarla.

(1) PIEZA DE RETENCION DE ACEITE
(2) BUJE DEL TUBO DE LA HORQUILLA
(3) BUJE DE LA CORREDERA

(4) JUNTA DE ACEITE

(S} ANILLO DE APOYO

(6) PISTON DE LA HORQUILLA

Colocar la corredera de la horquilla en una prensa
de tornillo que tenga garras suaves o esté protegida
con un parno. Aplicar un agente fijador a las roscas
del perno del casquete y apretarlo en el piston de
la horquilla.

Apretar el perno del casquete al par torsor especi-
ficado.

PAR TORSOR: 28 N°m (2,8 Kg*m)

NOTA

¢ Beim Zusammenbau daraut achten die Ol-
dichtungslippe nicht zu beschadigen.

(1) OLDICHSTUCK

(2) STANDROHRBUCHSE
(3) GLEITROHRBUCHSE

4) OLD!CHTRING

(5) STUTZRIN:

(6) GABEL- DAMPHZRROHR

Das Gleitrohr in einem Schraubstock mit weichen
Backen oder mit einem Werkstatilappen fest-
spannen. Bindemittel auf die Innensechskant-
schraube auftragen und die Schraube in das
Dampterrohr einschrauben. Beim Anziehen der
Innensechskantschraube, Anzugsmoment be-
achten.

ANZUGSMOMENT: 28 N*m (2.8kg*m)
ZUR BEACHTUNG

¢ Instalar temporalmente el resorte de la horquil-
lay el espaciador si resulta dificil apretar el per-
no del casquete.

» Falls das Anziehen der Innensechskanischrau-
be schwierig sein sollte, vorldutig die Gabel-
teder und die Distanzhulse einbauen.

(1) PERNO DEL CASQUETE

Instalar la junta de aceite en la corredera de la hor-
quilla con las herramientas siguientes.

HERRAMIENTAS:

Instalador de Ia junta de Ia horquilla
07747-0010100

Aditamento del instalador de Ia junta de Ia hor-
quilla

07947-KA20200

(1) INSTALADOR

(2) ADITAMENTO DEL INSTALADOR

Instalar el anillo de tope y la junta guardapolvo.
NOTA

® Tener cuidado en no danar la superficie de de-
slizamiento del tubo de la horquilla.

(1) ANILLO DE TOPE
(2) JUNTA GUARDAPOLVO

Mit Hilfe folgender Werkzeuge, die Oldichtung in
das Gleitrohr eintreiben.

WERKZEUGE
Gabel-Simmerring-Treibdorn
07747-0010100

Aufsatz

07947-KA20200

Anschlagring und Staqubdichtung einsetzen.
ZUR BEACHTUNG
¢ Die Gabelrohigleitfidche nicht beschadigen.

(1) ANSCHHLAGRING
(2) STAUBDICHTUNG
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING

Fill the fork with ATF.

CAPACITY: 280 cc (9,4 US oz, 7,8 Imp 02) ‘| ﬁ

(1) SPCIFIED
LEVEL

Pump the fork several times.
Compress the fork and measure the ATF level from the top of
the tube after the level stabilized.

SPECIFIED LEVEL: 130 mm (5,1 in)

Install the fork spring and spacer into the fork tube

NOTE

« Noto the spring direction, the closely wound coils must (1) BOTTOM
face toward the bottom. . —

ATV TR

Install the washer and spacer in the fork tube. (1) SPACER
Coat a new O-ring with ATF and install it onto the fork tube
cap then screw the fork tube cap in the fork tube.

(2) FORK TUBE CAP
Sy —

NOTE
« Tighten the fork tube cap after installing the fork legs.

INSTALLATION (1) FORK TUBE CAP

Install the fork legs through the steering stem and steering top
bridge and align the groove in the fork tube with the upper
sruface of the top bridge.

Tighten the lower fork tube pinch bolts.

TORQUE:27N-m (2.7kg-m, 20ft-Ib)

Tighten the upper fork pinch bolts.
TORQUE:11N-m (1.1kg-m, 8ft-lb)

Tighten the fork tube cap.

TORQUE:18N-m (1.8kg-m, 13ft-lb)

Install the handlebars to the fork tubes (page 11-4).

11-16




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Versez de I'ATF a V'intérieur de la fourche.
CAPACITE 280 cc

Pompez la fourche plusicurs fois.
Comprimez la fourche et mesurez le niveau d’ATF
du haut du tige une fois que le niveau est stabilisé.

NIVEAU INDIQUE 130 mm

(1) NIVEAU INDIQUE

Reposez le ressort de fourche et I'entretoise dans
le tige de fourche.

NOTE

* Controlez la direction du ressort: I'extrémité aux
spires les plus serrées doit etre tournée vers le
bas.

(1) BAS

Reposez la rondelle et I'entretoise dans le tige de
fourche.

Enduisez d'ATF le joint torique et reposez-le sur le
clapet du tige de fourche; puis serrez le clapet du
tige de fourche dans le tige de fourche.

NOTE

¢ Serrez le clapet du tige de fourche aprés avoir
installé les bras de fourche.

(1) ENTRETOISE
(2) CLAPET DE TIGE DE FOURCHE
(3) JOINT TORIQUE

REPOSE

Reposez les bras de fourche & travers la colonne
de direction et le té supérieur de direction et ali-
gnez la gorge dans le tige de fourche avec la sur-
face supérieure du té. :

Serrez les boulons de fixation inférieures du tige
de fourche.

COUPLE DE SERRAGE 27 N°'m (2,7 Kg*m)
Serrez les boulons de fixation inférieurs du tige de
fourche.

COUPLE DE SERRAGE 11 N°m (1,1 Kg*m)

Serrez le clapet du tige de fourche.
COUPLE DE SERRAGE 18 N°m (1,8 kg*m)

Reposez les guidons sur les tiges de fourche (page
11-4).

(1) CLAPET DE TIGE DE FOURCHE

(2) BOULON DE FIXATION SUPERIEUR DE
FOURCHE

(3) BOULONS DE FIXATION INFERIEURS DE
FOURCHE

(4) GORGE

Llenar la horquilla con Fluido para Transmisiones
Automadticas (ATF).

CAPACIDAD: 280 cc

Bombear la horquilla varias veces.

Comprimir [a horquilla y medir del extremo de ar-
riba del tubo el nivel del fluido ATF una vez que
esta estabilizado.

NIVEL ESPECIFICADO: 130 mm

(1) NIVEL ESPECIFICADO

Instalar el resorte de la horquilla y el espaciador en
el tubo de la horquilla.

NOTA

¢ Observando la direccién del resorte, el extremo
que esta enrollado mas apretadamente tiene que
estar hacia abajo.

(1) ABAJO

Instalar la arandela y el espaciador en el tubo de
la horquilla.
Aplicar fluido ATF a una junta térica nueva e insta-
larla en el casquete del tubo de la horquilla, luego
atornillar el casquete del tubo de la horquilla en el
tubo mismo.

NOTA

¢ Apretar el casquete del tubo de la horquilla de-
spués de haber instalado las patas de la hor-
quilla.

(1) ESPACIADOR
(2) CASQUETE DEL TUBO DE LA HORQUILLA
(3) JUNTA TORICA

INSTALACION

" Instalar las patas de la horquilla en el vastago de

direccién y en el puente superior de direccién vy ali-
near la ranura en el tubo de la horquilla con la su-
perficie superior del puente superior.

Apretar los pernos de sujecién inferiores del tubo
de la horquilla.

PAR TORSOR: 27 N*m (2,7 kg*m)

Apretar los pernos de sujecién de la horquilla su-
periores.

PAR TORSOR: 11 N°m (1,1 Kg*m)

Apretar el casquete del tubo de la horquilla.
PAR TORSOR: 18 N°*m (1,8 Kg°m)

Instalar los manillares a los tubos de la horquilla
(pag. 11-4).

(1) CASQUETE DEL TUBO DE LA HORQUILLA

(2) PERNO DE SUJECION SUPERIOR DE LA HOR-
QUILLA

(3) PERNOS DE SUJECION INFERIORES DE LA HOR-
QUILLA

(4) RANURA

Das Gabel-Standrohr mit ATF aqutfillen.
OLKAPAZITAT : + 280 cc.

Das Gabelrohr mehmals auf- und abpumpen.
Das Gabelrohr dnicken und den ATF-Stand von
der oberen Seite des Standrohrs uberpraten,
nachdem sich der Stand stabilisiert hat.

VORGESCHRIEBENER OLSTAND: 130 mm

(1) VORGESCHRIEBENER OLSTAND

Die Gabelteder und die Distanzhulse in das Stan-
drohr einfdhren.

ZUR BEACHTUNG

* Die Einbaurichtung der Feder beachten: die
engere Windung soll nach unten schauen.

(1) UNTEN

Federring und Distanzhilse auf das Standrohr
aufseizen.

Einen neuen Oldichtring mit ATF schmieren. auf
die Gabelhutschraube setzen und diesen in das
Standrohr einschrauben.

ZUR BEACHTUNG

* Die Gabel-Hutschraube erst nach dem Einbau
der Gabelholme anziehen.

(1) DISTANZHULSE
(2) GABEL-HUTSCHRAUBE
(3) O-RING

EINBAU

Die Gabelholme durch die obere und untere Len-
kerbricke einbauen und die Gabelrohre durch
die Gabelbricken schieben, bis die Nut im Stan-
drohr mit der Oberkante der oberen Bricke ge-
fluchtet ist.

Die unteren Klemmschrauben der Gabel an-
ziehen.

ANZUGSMOMENT: 27 N*m (2.7 kg*m)

Die oberen Gabelklemmschrauben anziehen.
ANZUGSMOMENT: 11 N°m (1.1 kg°m)

Die Gabel-Hutschraube anziehen.
ANZUGSMOMENT: 18 N°m (1.8 kg*m)

Die Lenkerhdlften montieren (S. 11-4).

(1) GABEL-HUTSCHRAUBE

(2) OBERE GABELKLEMMSCHRAUBE
(3) UNTERE KLEMMSCHRAUBEN

(4) NUT
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install the front brake caliber and caliper bracket onto the left (1) CALIPER BRACKET
fork slider and secure the bracket with the two bolts. BOLTS

TORQUE:27N-m (2.7kg-m, 20ft-lb)

(2) CALIPER
AND BRACKET

Install the front fender and secure it with the four attaching bolts [ (1) BOLTS»
and two attaching screws. : W . =
For *‘R-Type” install the two parts of front fender and secure with e \ d

the four attaching bolts and four attaching screws.

STEERING STEM

REMOVAL -

Remove the following:

-for “R-Type"' remove the cowls

-headlight case (page 18-2)

-front wheel (page 11-6)

-handlebars (page 11-3)

Remove the two screws and indicator light case.

Remove the four bolts and horn stay.

* (2) HORN STAYL ="
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- Reposez la pince de frein avant et le support de
pince sur le fourreau de fourche gauche et fixez
le support avec les deux boulons.

(1) BOULONS DE SUPPORT DE PINCE
(2) PINCE ET SUPPORT

COUPLE DE SERRAGE 27 N*m (2,7 kg*m)

Reposez le garde-boue avant et fixez-le avec les
quatre boulons et les deux vis de fixation.
Reposez la roue avant (page 11-10).

"Modéle R": Placer les deux parties du garde-
boue et les fixer avec 4 boulons de fixation et 4 vis
de fixation.

(1) BOULONS
(2) GARDE-BOUE AVANT

COLONNE DE DIRECTION
DEPOSE

Déposez les piéces suivantes:
¢ "Modéle R": Enlever les carénages.
¢ boitier du phare (page 18-2)
* roue avant (page 11-6)
. guidons (page 11-3)
Déposez les deux vis et le boitier des feux indi-
cateurs.

- (vs
(2) BOITIER DES FEUX INDICATERURS

Déposez les quatre boulons et le support de I'aver-
tisseur sonore.

(1) BOULONS
(2) SUPPORT AVERTISSEUR SONORE

Instalar el calibrador del freno delantero y el soporte
del calibrador en la corredera de la horquilla izquier-
da v fijar el soporte con los dos pernos.

PAR TORSOR: 27 N°m (2,7 Kg°m)

() PERNOS DEL SOPORTE DEL CALIBRADOR
(2) CALIBRADOR Y SOPORTE

Instalar el guardabarro delantero y fijarlo con los
cuatro pernos y con los dos tornillos de fijacion.
“Modelo R": instalar las dos partes del guardabar-
ros y apretarlas con cuatro pernos de montaje y cua-
tro tornillos de montaje.

Instalar la rueda delantera (pag. 11-10).

(1) PERNOS

(2) GUARDABARRO DELANTERO

VASTAGO DE DIRECCION
DESMONTAJE

Desmontar las piezas siguientes:

¢ “"Modelo R": quitar el carenado.

¢ caja del faro delantero (pag. 18-2)

¢ rueda delantera (pag. 11-6)

* manillares (pag. 11-3)

Quitar los dos tornillos y la caja de la luz de di-
reccion.

(1) TORNILLOS
(2) CAJA DE LA LUZ DE DIRECCION

Desmontar los cuatro pernos y el soporte de la
bocina.

(1) PERNOS
(2) SOPORTE DE LA BOCINA

Vordernrad-Bremszange und Bremssattel aut das
Gleitrohr einbauen und den Sattel mit zwei
Schrauben festmachen.

ANZUGSMOMENT: 27 N*m (2.7 kg°m)

(1) BREMSSATTELSCHRAUBEN
(2) BREMSZANGE UND BREMSSATTEL

Den Vorderrad-Kotfligel einbauen und die vier
Befestigungsschrauben und die zwei Klemm-
schraquben anziehen. "Modell-R*": die zwei Teile
des Kolfligels mit vier Befestigungsschrauben
und -Nuten festmachen.l1

Das Vorderrad einbauen (S. 11-10)

(1) SCHRAUBEN )

(2) VORDERRAD-KOTFLUGEL

LENKSCHAFT
AUSBAU

Folgende Teile ausbauen:

e “"Modell-R’": die Verkleidungen abnehmen.
e Scheinwertergehduse (S.18-2)

e Vorderrad (S.11-6)

¢ Lenkerhdltften (5.11-3)

Die zwei Schrauben 10sen und das Lichtergehdu-
se abnehmen.

Die vier Schrauben 10sen und die Hupe ab-
nehmen.

(1) SCHRAUBE
(2) HUPE
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING by

Remove the instruments stay and instruments as an assembly
by removing the two bolts.

For ‘“‘R-Type' remove the stay fairing.

Remove the steering stem nut and washer. (1) FORK"® . (2) NUT AND
Remove the fork legs {page 11-11) and steering top bridge. LEGS " WAS}'* ER g

Remove the steering stem nut, holding the steering stem to = \ (1) ADJUSTMENT NUT
prevent the stem from falling down. - e

TOOL: ) L{
Steering stem socket 07916-3710100 e

‘.' .‘ﬁ_: -'-;:
(2) STEERING STER SOCKET

Remove the upper beardng inner race, steel balls and steering (1) STEEL (2) CONE RACE
stem from the head pipe. BALLS

NOTE

e Be careful not to fall down the steel balls.

(3) STEERING STEM

U




CARTER/VILEBREQUIN/TRANSMISSION
CARTER/CIGUENAL/TRANSMISION
KURBELGEHA USE/KURBELWELLE/GETRIEBE

Déposez le support des instruments et I'ensemble
instruments en déposant les deux boulons.

(1) BOULONS

Déposez fa noix et la rondelle de la colonne de
direction.

Déposez les bras de fourche (page 11-11) et le té
supérieur de direction.

(1) BRAS DE FOURCHE

(2) NOIX ET RONDELLE

(3) TE' SUPERIEUR

Déposez la noix de la colonne de direction en
tenant la colonne de direction pour éviter que la
colonne ne tombe.

OUTIL

Douille de colonne de direction 07916-3710100
(1) ECROU DE REGLAGE

(2) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION

Déposez la cage intérieure de roulement superieur,
les billes en acier et la colonne de direction du tube
de direction.

NOTE

Desmontar el soporte de las piezas y las piezas mi-
smas en bloque quitando los dos pernos.
"Modelo R": quitar la caja del faro delantero.

(1) PERNOS

Desmontar la tuerca del véstago de direccién yla
arandela.

Desmontar las patas de la horquilla (pag. ll-1l) y el
puente superior de direccion.

(1) PATAS DE LA HORQUILLA

(2) TUERCA Y ARANDELA
(3) PUENTE SUPERIOR

Desmontar la tuerca del vastago de direccion, suje-
tando el vastago de direccion para que no caiga.

HERRAMIENTA:
Casquete del vistago de direccls

(1) TUERCA DE AJUSTE
(2) CASQUETE DEL VASTAGO DE DIRECCION

07916-3710100

Desmontar del tubo del cabezal la guia interior del
cojinete superior, las bolas de acero y el vastago de
direccion.

NOTA

* Faites attention de ne pas laisser tomber les bil-
les en acier.

¢ Tener cuidado en no hacer caer las bolas de
acero.

(1) BILLES EN ACIER
(2) BAGUE CONIQUE
(3) COLONNE DE DIRECTION

(1) BOLAS DE ACERO
(2) GUIA CONICA
(3) VASTAGO DE DIRECCION

Den Instrumentensattel und die Instrumente selbst
in einem Block ausbauen. indem man die zwei
Schrauben 10st.

“"Modell-R"": Vorderlicht-Rahmen ausbauen.

(1) SCHRAUBEN

Die Lenksdulenmutter und Lenksaulen-Scheibe
enifemen.

Die Gabetholme (S. 11-11) und die obere Lenkséu-
lenbricke ausbauen.

(1) GABELHOLME

(2) MUTTER UND SCHEIBE

(3) OBERE BRUCKE

Die Squlenmutter abschrauben, indem man die
Lenkscule festhalt um das Fallen zu verhindern.

WERKZEUG
Lenks&ule-Steckschlissel

(¢} LENKSAULE-EINS[’ELLMU’_ITER
(2) LENKSAULE-STECKSCHLUSSEL

07916-3710100

Den oberen Kegellautring, die Stahlkugeln und
die Lenlksqulenmutter vom Lenkerrohr ab-
nehmen.

ZUR BEACHTUNG
* Sorgidltig daraut achten, dass die Stahlkugelin
nicht verloren gehen.

(1) STAHLKUGELN
(2) KEGELLAUFRING
(3) LENKSAULE
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BEARING RACE REPLACEMENT

NOTE

« Always replace the steel balls and races as a set.

Install the stem nut onto the stem to prevent the threads from
being damaged when removing the lower beardng inner race
from the stem.

Remove the lower learing inner race with a chisel or equivalent
tool, being careful not to damage the stem.

Remove the dust seal and washer.

Install the washer and a new dust seal onto the stem.
Press a new lower bearing inner race onto the stem.

TOOL:

Steering setm driver 07946-GC40000

Remove the upper and lower bearing outer races with the ball
race remover.

TOOL:

Ball race remover 07944-1150001

Drive upper and lower bearing outer races into the steering
head pipe.

TOOL:
Driver
Attachment, 37 x40 mm

07749-0010000
07746-0010200

(1) DUST SEAL
AND WAS\HER

(2) BOTTOM CONE
RACE

.

n A
-\

b
(3) STEERING STEM 4——&

NUT

{1) STEERING STEM
DRIVER

(2) BALL
RACE

<UPPER>

5@ (2) BALL
RACE

| (1) DRIVER

<LOWER>

} (2) BALL
RACE

(3) ATTACH-
MENT
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REMPLACEMENT DE CAGE DE ROU-
LEMENT
NOTE

* Remplacez les billes en acier et les cages tou-
jours ensemble.

Reposez I'écrou de colonne de direction sur la
colonne pour éviter d'abimer les filets pendant la
dépose de la cage intérieure de roulement inférieur
de la colonne.

Déposez la cage intérieure de roulement inférieur
a I'aide d'un burin ou autre outil, en faisant atten-
tion de ne pas abimer la colonne.

Déposez le cache-poussiére et la rondelle.

(1) CACHE-POUSSIERE ET RONDELLE
(2) BAGUE CONIQUE INFERIEURE
(3) ECROU DE COLONNE DE DIRECTION

Reposez la rondelle et un cache-poussiére nou-
veau sur la colonne.

Introduisez une nouvelle cage intérieure de roule-
ment inférieur sur la colonne.

OUTIL
Chassoir de colonne de direction
07946-GC40000

(1) CHASSOIR DE COLONNE DE DIRECTION
(2) CAGE INTERIEURE DE ROULEMENT

(3) CACHE-POUSSIERE

(4) RONDELLE

Déposez les cages extérieures des roulements
inférieur et supérieur a I'aide d'un extracteur de
cage de roulement.

OUTIL
Extracteur de cage de roulement
07944-1150001

SUPERIEUR

INFERIEUR

(1) EXTRACTEUR DE CAGE DE ROULEMENT
(2) CAGE DE ROULEMENT

Introduisez les cages extérieures de roulement
supérieur et inférieur dans le tube de direction.

OUTILS

Chassoir 07749-0010000
Accessoire, 37x40 mm 07746-0010200
SUPERIEUR

INFERIEUR

(1) CHASSOIR
(2) CAGE DE ROULEMENT
(3) ACCESSOIRE

REEMPLAZO DE LA GUIA DEL COJINETE
NOTA

¢ Reemplazar siempre las bolas de acero y las
guias en bloque.

Instalar la tuerca del vastago en el vastago para evi-
tar que las roscas se darien al desmontar del vasta-
go la guia interior del cojinete inferior.
Desmontar la guia interior del cojinete inferior con
un cincel o herramienta parecida, teniendo cuida-
do en no danar el vastago.

Quitar la junta guardapolvo y la arandela.

(1) JUNTA GUARDAPOLVO Y ARANDELA
(2) GUIA CONICA INFERIOR
(3) TUERCA DEL VASTAGO DE DIRECCION

Instalar la arandela y una junta guardapolvo nue-
va en el vastago.

Instalar una nueva guia interior del cojinete infe-
rior presionandola en el vastago.

HERRAMIENTA:
Instalador del vastago de direccién
07946-GC40000

(1) INSTALADOR DEL VASTAGO DE DIRECCION
(2) GUIA INTERIOR DEL COJINETE

(3) JUNTA GUARDAPOLVO

(4) ARANDELA

Desmontar las guias exteriores de los cojinetes in-
ferior y superior con el extractor de guias de bolas.

HERRAMIENTAS:
Extractor de guias de bolas
07944-1150001

<SUPERIOR > <INFERIOR>
(1) EXTRACTOR DE GUIAS DE BOLAS
(2) GUIA DE BOLAS

Instalar en el tubo del cabezal de direccién las guias
exteriores de los cojinetes superior e inferior.

HERRAMIENTAS:
Instalador
Aditamento, 37x40 mm

<SUPERIOR > < INFERIOR >
(1) INSTALADOR

(2) GUIA DE BOLAS

(3) ADITAMENTO

07749-0010000
07746-0010200

LAGER AUSTAUSCH

ZUR BEACHTUNG

¢ Die Stahlkugeln und den Laufring immer zu-
sammen ersetzen.

Die Séulenmutter auf die Sdule einsetzen um die
Beschadigung der Gewinde zu vermeiden, wenn
man den unteren Konuslautring von der Saule
abnimmt.

Den Konuslaufring mit Hilte einem Meissel oder
ahnlichem Werkzeug herausziehen und daraut
achten. dass man dadurch die Séule nicht be-
schadigt.

Die Staubdichtung und die Scheibe entfernen.

(1) STAUBDICHTUNG UND SCHEIBE
(2) UNTERER KONUSLAUFRING
(3) LENKSAULENMUTTER

Die Scheibe und eine neue Staubdichtung aut
die Lenksdule aufsetzen.

Einen neuen unteren Konuslautring in die Séule
eintreiben.

WERKZEUG:
S&ulenlager-Eintreibdorn

(1) SALUENLAGER-ENITREIBDORN
(2) KONUSLAUFRING

(3) STAUBDICHTUNG

(4) SCHEIBE

07946-GC40000

Die oberen und unteren Lautringe mit Hilte des
Laufring-Austreibers aus dem Lager austreiben.

WERKZEUGE:
Kugellageraustreiber

(1) LAUFRINGAUSTREIBER
(2) LAUFRING

07944-1150001

Einen neuen unteren und oberen Lautring in das
Lenkkopfrohr eintreiben.

‘WERKZEUGE:
Eintreibdom 07749-0010000
Autsatz, 37x40 mm 07746-0010200

(1) EINTREIBDORN
(2) LAUFRING
(3) AUFSATZ
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FRONT WHEEL/SUSPENSION/STEERING
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INSTALLATION (1) STEEL

(2) TOP CONE
BALLS -/ RACE -
Grease the top and bottom ball races and install the 8 steel ’ : | o
balls on each ball race. fﬁ"

Coat the top and bottom cone races with grease.
Insert the steering stem into the steering head pipe and instal!
the top cone race and steering bearing adjustment nut.

Tighten the steering adjustment nut to the first torque. (1) ADJUSTMENT" ~ :‘)
TORQUE: 2N-m (0.2kg-m, 1.4ft-Ib) NUT

TOOL:

Steering stem socket 07916-3710100

Rotate the steering stem lock to lock five times to seat the
bearings, then loosen the steering bearing adjustment nut.

Retighten the steering bearing adjustment nut to the specified
torque.

TORQUE: 2N-m (0.2kg-m, 1.4ft-Ib)
Check that the steering stem rotates freely and there is no

vertical play.

TOOL:

Steering stem scoket 07916-3710100

Install the steering top bridge, washer and stem nut. (1) FORK LEGS g_

Temporarily install the fork legs.
Tighten the steering stem nut.

TORQUE:70N-m (7.0kg-m, 51ft-Ib)

STEERING HEAD BEARING PRELOAD

Install the fork (page 11-16).
Install the front wheel (page 11-10).

Hold the motorcycle upright and raise the front wheel off the
ground.

Position the steering stem to the straight ahead position.

Hook a spring scale to the fork tube and measure the steering
head bearing preload.

NOTE

e Make sure that there is no cable or wire harness
interfernce.

The preload should be within 1.1-1.6kg (2.4-3.5lb) for right
and left turns.

If the readings do not fall within the limits, lower the front
wheel on the ground and adjust the steering adjustment nut.
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REPOSE

Enduisez de graisse les cages de roulements
supérieure et inférieure et reposez les 18 billes en
acier sur chaque cage.

Enduisez de graisse les cages coniques supé-
rieure et inférieure.

Introduisez la colonne de direction dans la tete de
direction et reposez la cage conique supérieure et
I'écrou de réglage de roulement de la colonne de
direction.

(1) BILLES EN ACIER

graisse

(2) CAGE CONIQUE SUPERIEURE
(3) COLONNE DE DIRECTION

Serrez I'écrou de réglage de la colonne de direc-
tion au premier couple de serrage indiqué.

COUPLE DE SERRAGE 2 N°m (0,2 kg°m)

OuTIL
Douille de colonne de direction
07916-3710100

Faites tourner la colonne de direction dans les
deux sens cinq fois pour fixer les roulements, puis
desserrez I'écrou de réglage du roulement de la
colonne de direction.

Resserrez I'écrou de réglage du roulement de la
colonne de direction au couple de serrage indiqué.

COUPLE DE SERRAGE 2 N*m (0,2 kg*m)

Vérifiez si la rotation de la colonne de direction est
sans obstacles et qu'il n'y ait pas de jeu vertical.

OUTIL
Douille de colonne de direction
07916-3710100

(1) ECROU DE REGLAGE
(2) DOUILLE DE COLONNE DE DIRECTION

Reposez le té supérieur de direction, la rondelle
et I'écrou de colonne.

Reposez temporairement les bras de fourche.
Serrez I'écrou de colonne de direction.

COUPLE DE SERRAGE 70 N°m (7,0 kg*m)

(1) BRAS DE FOURCHE
(2) RONDELLE ET ECROU
(3) TE’ SUPERIEUR

PRECHARGE DU ROULEMENT DE TETE
DE DIRECTION

Reposez la fourche (page 11-16).

Reposez la roue avant(page 11-10).

Tenez le motocycle en position verticale et soule-
vez la roue avant.

Mettez la colonne de direction en position droite.
Accrochez un peson a ressort au tige de fourche
et mesurez la précharge du roulement de tete de
direction.

NOTE

¢ Assurez-vous qu'il n y ait aucune interférence
de cable ou fils.

La précharge devrait etre entre 1,1 et 1,6 kg (2,4-
3,5 Ib) pour les virages & gauche et a droite.

Si les valeurs relevées ne correspondent pas aux
limites indiquées, descendez la roue avant et
réglez I'écrou de réglage de la colonne de
direction.

INSTALLACION

Engrasar las guias de bolas superior ¢ inferior e in-
stalar las 18 bolas de acero en cada guia de bolas.
Aplicar grasa a las guias cénicas superior e inferior.
Insertar el vastago de direccién en el tubo del cabe-
2al de direccion e instalar la guia cénica superior
y la tuerca de ajuste del cojinete de direccidn.

(1) BOLAS DE ACERO
(2) GUIA CONICA SUPERIOR
(3) VASTAGO DE DIRECCION

Apretar la tuerca de ajuste de la direccion al primer
par torsor.

PAR TORSOR: 2 N°m (0,2 Kg*m)

HERRAMIENTA:
Casquete del vistago de direccién
07916-3710100

Girar el vastago de direccién cinco veces desde to-
pe a tope para que sienten los cojinetes, luego aflo-
jar la tuerca de ajuste del cojinete de direccién.
Volver a apretar la tuerca de ajuste del cojinete de
direccién al par torsor especificado.

PAR TORSOR: 2 N°m (0,2 Kg*m)

Comprobar que el véstago de direccién gire libre-
mente y que no haya holguras verticales.

HERRAMIENTA:
Casquete del vistago de direccién
07916-3710100

(1) TUERCA DE AJUSTE
(2) CASQUETE DEL VASTAGO DE DIRECCION

Instalar el puente superior de direccién, la arande-
fa y la tuerca del vastago.
Instalar temporalmente las patas de la horquilla.

PAR TORSOR: 70 N*m (7,0 Kg-m)

PRECARGA DEL COJINETE DEL CABEZAL DE
DIRECCION

Instalar la horquilla (pag. 11-16).

Instalar la rueda delantera (pig. 11-10).

Sujetar la motocicleta en posicién derecha y subir
la rueda delantera de modo que quede suspendida
sobre el suelo.

Colocar el vastago de direccién en la posicién de
marcha recta al frente.

Enganchar una balanza de resortes al tubo de la hor-
quilla y medir la precarga del cojinete del cabezal
de direccién.

(1) PATAS DE LA HORQUILLA
(2) ARANDELA Y TUERCA
(3) PUENTE SUPERIOR

NOTA

¢ Asegurarse de que no haya interferencias con
cables o conductores.

La precarga debe estar dentro de 1,1-1,6 Kg para los
giros a la derecha e a la izquierda.

Si las lecturas no estuvieran dentro del limite, ba-
jar la rueda al suelo y ajustar la tuerca de ajuste de
la direccién

EINBAU

Den oberen und unteren Lauiring mit Fett schmie-
ren und die 18 Stahlkugeln in jeden Lautring ein-
setzen.

Den oberen und unteren Konuslaufring mit Fett
schmieren.

Die Lenksdule in das Lenkkoptrohr einfithren und
den oberen Konuslaufring und die
Lenkséulenlager-Einstellmutter einbauen.

(1) STAHLKUGELN

(2) OBERER KONUSLAUFRING
(3) LENKSAULE

Die Lenkséulen-Einstellmutter zum ersten Anzu-
gsmoment anziehen.

ANZUGSMOMENT: 2 N°m (0.2 kg*m)

WERKZEUG:
Lenks&ule-Steckschlissel
07916-3710100

Die obere Lenkerbricke, die Lenksérulenscheibe
und die Lenkséulenmutter einbauen.

Die Gabelholme vorldutig einsetzen.

Die Lenkséulenmutter anziehen.

ANZUGSMOMENT: 70 N°m (7.0 kg m)
(1) GABELHOLME

(2) SCHEIBE UND NUT
(3) OBERE BRUCKE

LENKKOPFLAGER VORSPANNUNG

Die Gabel einbauen (5.11-16).

Das Vorderrad einbauen (S.11-10).

Das Molorrad senkrechl halten und das Vorder-
rad hochstellen. Die Lenksdule in gerader Fahr-
stellung bringen.

Eine Federwaage am Gabelholm einhaken und
die LenkkopflagerVorspannung messen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Darauf achten. dass kein Seilzug oder Kabel-
baum stérend dazwischen liegt.

Die Vorspannung soll zwischen 1.1-1.6 kg tar den
rechten und linken Anschlag betragen.

Wenn die Werte hOher oder niedriger liegen. das
Vorderrad auf den Boden selzen und die
Lenksdulen-Einstellmutter einstellen.
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NOTE
e Route the cables and wires properly (page 1-10).

Install the instruments and instruments stay as an assembly
and secure the stay with the two bolts.
For “R-Type" install the stay fairing.

Install the horn stay and secure it with the four boits.

l -
ORN STAY

Install the indicator light case and secure it with the two
screws.

Route each cable correctly referring to page 1-10.

Install the headlight case (page 18-2).

For “R-Type"' install the cowls.
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NOTE

NOTA

ZUR BEACHTUNG

¢ Disposez correctement les cables et fils (pag
1-10).

¢ Instalar los cables y los conductores de manera
correcta (pag. 1-10).

* Kabel und Drahte vorschrittsmassig verlegen
(5.1-10).

Reposez les instruments et leur support en bloc
et fixez le support avec les deux boulons.
""Modéle R": Placer le support du phare avant.

(1) BOULONS

Reposez le support d'avertisseur sonore et fixez-
le avec les quatre boulons.

(1) BOULONS
(2) SUPPORT AVERTISSEUR SONORE

Reposez le boitier des feux indicateurs et fixez-le
avec les deux vis.

Disposez chaque cable correctement (voire page
1-10).

Reposez le boitier des phares (page 18-2).
""Modéle R": Placer les carénages.

() VIS
(2) BOITIER DES FEUX INDICATEURS

Instalar las piezas y el soporte de las piezas en blo-
que vy fijar el soporte con los dos pernos.
"Modelo R™: instalar la caja del faro delantero.

(1) PERNOS

Instalar el soporte de la bocina y fijarlo con los cua-
tro pernos.

(1) PERNOS
(2) SOPORTE DE LA BOCINA

Instalar la caja de la luz de direccién v fijarla con
los dos tornillos.

Instalar cada cable de manera correcta de acuerdo
con pag. 1-10.

Instalar la caja del faro delantero (pag. 18-2).
2modelo R™: instalar los carenados.

(1) TORNILLOS
(2) CAJA DE LA LUZ DE DIRECCION

Den Instrumentensattel und die Instrumente in ei-
nem Block einbauen und die vier Schrauben an-
ziehen.

“"Modell-R*": Vorderlicht-Rahmen einbauen.

(1) SCHRAUBEN

Den Hupensattel einbauen und die vier Schrau-
ben anziehen.

(1) SCHRAUBEN
(2) HUPENSATTEL

Das Lichtergehduse einbauen und die zwei
Schrauben anziehen.

Kabel vorschriftsrnassig verlegen (S.1-10).

Das Scheinwertergehduse einbauen (5.18-2)
“"Modell-R"*: Verkleidungen einbauen.

(1) SCHRAUBEN
(2) SCHEINWERFERGEHAUSE
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REAR WHEEL/SUSPENSION

ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

12-0




REAR WHEEL/SUSPENSION

35 N-m (3.5 kg-m)

15N-m (1.5 kg-m)

70 N-m (7.0 kg-m)

45 N-m (4.5 kg-m )

35 N-m (3.5 kg-m) n

90 N-m (9.0kg-m)
(9.0kg 45 N-m (4.5 kg-m)

12-0




ROUE ARRIERE/SUSPENSION

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 12-1 AMORTISSEUR 12-7
DEPANNAGE 12-2 TIGE D’AMORTISSEUR 12-11
ROUE ARRIERE 12-3 BRAS OSCILLANT 12-12

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PARTIE GENERALE

/A ATTENTION

* L’amortisseur arriére contient de I’azote 4 haute pression. Evitez d’approcher des flammes ou de la chaleur a I’amortisseur.
e Avant de déposer ’amortisseur, vidangez I’azote (voire page 12-9).

SPECIFICATIONS

PIECE VALEUR STANDARD mm LIMITE D’'USURE mm
Voilement de I'axe — 0,2
Voilement de jante de roue arriére Radiale _ — 2,0
Axiale ' — 2,0
Longueur au repos de amortisseur 145 mm —_
Compression d’amortisseur de suspension arriére 34 kg —

COUPLES DE SERRAGE

Boulon de flasque de roue 15 N-m Appliquez un agent de blocage aux filets
Boulon de disque de frein 33 N-m

Ecrou de pignon mené 45 Nm

Ecrou d’axe arriére 90 N-m

Boulon de fixage supérieur d'amortisseur 15 N-m

Boulon de fixage inférieur d’amortisseur 35 N-m

Ecrou entre bras d’amortisseur et bras oscillant 45 N-m

Ecrou entre tringle de amortisseur et cadre 45 N-m

Ecrou entre bras et tringle d’amortisseur 45 N-m

Vis de glissiére de chaine 9 N-m

Contre-écrou de boulon de pivot de bras oscillant 70 N-m

Ecrou de pivot de bras oscillant 70 N-m

Boulon de pivot de bras oscillant 15 N'm

OUTILS .
Spéciaux :
Compresseur de ressort d’amortisseur 07967-KC10000

Clé de contre-écrou 07JMA-KY40100

Extracteur de coussinet, 20 mm 07936-3710001

Manivelle d’extracteur 07936-3710100

Poids coulissant d’extracteur 07741-0010201

Normaux

Chassoir 07749-0010000

Accessoire, 32x35 mm 07746-0010100

Accessoire, 37x40 mm 07746-0010200

Guide, 17 mm 07746-0040400

Guide, 20 mm 07746-0040500




ROUE ARRIERE/SUSPENSION

DEPANNAGE

Vibrations

Jante tordue

Roulements de roue desserrés

Pneu défectueux

Axe mal serré

Pression des pneux incorrecte
Coussinets de pivot de bras oscillant usés

Suspension molle
* Ressort d’amortisseur faible
* Amortisseur défectueux

Suspension dure
* Amortisseur défectueux
* Arbre d’amortisseur tordu

Bruit de suspension
* Systéme d’amortisseur grippé
* Fixations desserrées
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REAR WHEEL/SUSPENSION

REAR WHEEL

REMOVAL

Support the motorcycle on its center stand on level ground
Loosen the drive chain adjusting nuts all the way.

Detach the drive chain from the driven sprocket by pushing
the rear wheel forward after loosening the rear axle nut.
Remove the axle nut, axle and rear wheel.

j (1) ADUSTING NUT

) N )
!
L - \

(2) AXLE NUT

INSPECTION

Set the axle on V-blocks and read the axle runout with a dial
indicator. The actual axle runout vis 1/2 of the total indicator
reading.

SERVICE LIMIT: 0.2mm (0.008 in)

Turn the inner race of each bearing with your finger. The
bearings should turn smoothly and quietly. Also check that
the bearing outer race fits tightly in the hub.

Remove and discard the bearings if the races do not turn
smoothly, quietly, or if they fit loosely in the hub.

NOTE

» Replace nub bearings in pairs.

Check the rim for runout by placing the wheel in a truing

stand.

Spin the wheel slowly, and read the runout using a dial indica- |
tor. v
SERVICE LIMITS: .
Radial: 2.0 mm (0.08 in) |
Axial: 2.0 mm (0.08 in) "

The wheel cannot be serviced and must be replaced if the
above limits are exceeded.




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

ROUE ARRIERE
DEPOSE '

Placez le motocycle sur sa béquiile centrale sur
une surface plate.

Desserrez les écrous de réglage de la chaine.
Détachez la chaine de la couronne menée en
déplacant la roue arriére en avant aprés avoir des-
serré I'écrou d'axe arriére. Déposez I'écrou d'axe,
I'axe et la roue arriére.

(1) ECROU DE REGLAGE
(2) ECROU D'AXE
(3) AXE ARRIERE

CONTROLE

Placez I'axe sur des blocs en V et mesurez-en le
voilement & I'aide d’un comparateur a cadran. La
valeur effective du voilement correspond a la moi-
tié du relevé de l'indicateur.

LIMITE D’'USURE 0,2 mm

Roulez avec un doigt la cage intérieure de chaque
roulement. Le mouvement devrait etre sans bruit
ou autre difficulté. Vérifiez aussi que la cage exté-
rieure de roulement s'adapte bien au moyeu.
Déposez et éliminez les roulements si les cages
ne tournent pas sans difficulté ou si elles ne
s'adaptent pas bien au moyeu.

NOTE

* Remplacez les roulements de moyeu toujours
par paires.

Controlez le voilage de la jante en placant la roue
sur un support d'équilibrage.

Faites tourner 1a roue doucement et mesurez-en
le voilage & I'aide d'un indicateur & cadran.

LIMITES DE SERVICE
Radiale 2,0 mm
Axiale 2,0 mm

Si fes limites susindiqués sont depassées, I'entre-
tien de la roue n'est pas possible et il faut la rem-
placer.

RUEDA TRASERA
DESMONTAJE

Sostener la motocicleta en su estante central y en
suelo llano.

Aflojar completamente las tuercas de ajuste de la
cadena de transmision.

Separar la cadena de transmisién de la rueda den-
tada mandada empujando hacia adelante la trase-
ra después de aflojar la tuerca del eje trasero.
Quitar la tuerca del eje, el eje y la rueda trasera.

(1) TUERCA DE AJUSTE
(2) TUERCA DEL EJE
(3) EJE TRASERO

INSPECCION

Colocar el eje sobre bloques en V y leer el descen-
tramiento del eje con un indicador de cuadrante.
El verdadero descentramiento del eje es mitad de
la lectura total del indicador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,2 mm

Hacer girar con un dedo el anillo de rodadura in-
terno de cada cojinete. Los cojinetes tienen que gi-
rar con suavidad y silenciosos. Comprobar también
que el anillo de rodadura exterior del cojinete se aju-
ste perfectamente en el cubo.

Si los anillos de rodadura no giran con suavidad y
silenciosos o si no se ajustan perfectamente en el
cubo, quitar y tirar los cojinetes.

NOTA

* Reemplazar los cojinetes del cubo por pares.

Comprobar fa ovalizacién de la llanta colocando la
rueda en un caballete de comprobacién.

Hacer girar la rueda lentamente y leer el descentra-
miento empleando un indicador de cuadrante.

LIMITES DE SERVICIO:
Radial 2,0 mm
Axtal 2,0 mm

La rueda no se puede revisar y si se superan los li-
mites indicados arriba tiene que ser reemplazada.

HINTERRAD
AUSBAU

Das Motorrad auf dem Mittelstander aufbocken.
Die Antriebsketten-Einstellmutter 10sen.

Die Antriebskette vom Antriebskettenrad abneh-
men. indem man zuerst die Hinterachsmutter 1Ost
und dann das Hinterrad vorwarts stOsst.

Die Achsmutter, die Achse und das Hinterrad ab-
nehmen.

(1) EINSTELLMUTTER

(2) ACHSMUTTER

(3) HINTERACHSE

UBERPRUFUNG

Die Achse auf V-BiOcke legen und den Achsen-
schlag mit einer Fihluhr messen. Der tatsachli-
che Achsenschlag betragt die Haltte des Gesamt-
bereiches der Messuhranzeige.

VERSCHLEISSGRENZE: 0.2 mm

Den Innenlaufring jedes Lagers mit dem Finger
drehen. Die Lager sollen leicht und leise drehen.
Ebenso Oberpriten, dass der Lageraussenring fest
in der Radnabe sitzt.

Die Lager entfemen und qussortieren, talls die
Lautringe nicht leicht zu drehen sind, oder falls
sie in der Nabe lose sitzen.

ZUR BEACHTUNG
* Nabenlager immer paarweise ersetzen.

Das Rad in einen Zentrierstand einsetzen und den
Felgenschlag messen.

Das Rad langsam drehen und den Schlag mit Hil-
te einer Rihluhr ablesen.

VERSCHLEISSGRENZE
Radialschlag 2.0 mm
Axialschlag 2.0 mm

Das Rad kann nicht repariert werden. und bei
Uberschreitung der o.g. Verschleissgrenze muss es
ersetzt werden.
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REAR WHEEL/SUSPENSION

Check the condition Qf the final driven sprocket teeth.
Replace the sprocket if it is worn or damaged.

NOTE (1) GOOD (2) REPLACE

o If the final driven sprocket requires replacement, inspect O X
the drive chain and drive sprocket.

DISASSEMBLY

Remove the left side collar and dust seal.
When replacing the driven sprocket, loosen the driven
sprocket nuts and remove the snap ring.

{1) DRIVEN

Remove the driven sprocket and remove the driven sprocket
fixing bolts and nuts from the driven sprocket.

SPROCKET

Remove the right side collar and dust seal.
Remove the three bolts and rear brake disc.




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

Vérifiez I'état des crans de la couronne.
Remplacez-la si elle resulte usée ou abimée.

NOTE

¢ S'il est nécessaire de remplacer la couronne,
controlez aussi la chaine et le pignon.

(1) SATISFAISANT
(2) A REMPLACER

DEMONTAGE

Déposez le coussinet gauche et le cache-
poussiére.

Pour remplacer la couronne, desserrez-en les
écrous et le jonc.

(1) ECROU

(2) CACHE-POUSSIERE
(3) COUSSINET

(4) JONC

Déposez la couronne de la roug, les boulons et les
écrous de fixation de la couronne.

(1) COURONNE
(2) BOULONS ET ECROUS DE FIXATION

Déposez le coussinet droit et le cache-poussiére.
Déposez les trois boulons et le disque du frein
arriére.

(1) DISQUE DU FREIN
(2) COUSSINET

(3) BOULON

(4) CACHE-POUSSIERE

Comprobar el estado de los dientes de la rueda den-
tada mandada de transmision.

Reemplazar la rueda dentada si estd desgastada o
darada.

(1)CORRECTO
(2)REEMPLAZAR
NOTA

® Si es necesario reemplazar la rueda dentada
mandada de transmision, inspeccionar la cade-
na de transmisidn y la rueda dentada de mando.

DESARMADO

Quitar el collarin lateral izquierdo y la junta guar-
dapolvo.

Cuando se reemplaza la rueda dentada mandada,
aflojar las tuercas de la rueda dentada mandada y
quitar el resorte circular.

()TUERCA

(2)JUNTA GUARDAPOLVO

(3)COLLARIN LATERAL

(4)RESORTE CIRCULAR

Quitar la rueda dentada mandada y quitar las tuer-
cas y los pernos de fijacién de la rueda dentada
mandada.

()RUEDA DENTADA MANDADA
(2)TUERCAS Y PERNOS DE FIJACION

Quitar el collarin lateral derecho y la junta guar-
dapolvo.
Quitar los tres pernos y el disco del freno trasero.

(1DISCO DEL FRENO
(2)COLLARIN LATERAL
(3)PERNO

(4)JUNTA GUARDAPOLVO

Den Zustand der Endabtriebskettenradzahne
Uberpriten.

Das Kettenrad auswechseln, wenn es abgenutzt
oder verzogen ist.

ZUR BEACHTUNG

¢ Wenn das Endabtriebskettenrad ausgewech-
selt werden muss. die Antriebskette und das
Antriebskettenrad uberprifen.

ZERLEGEN

Die linke Seitenhulse und die Staubdichtung ent-
femen.

Beim Auswechseln des Abtriebskettenrads, die
Abtriebskettenrad-Muttern 10sen und den Spren-
gring abnehmen.

(1) MUTTER

(2) STAUBDICHTUNG
(3) SEITENHULSE

(4) SPRENGRING

Das Abtriebskettentad entfernen und deren
Schrauben und Muttern abnehmen.

(1) ABTRIEBSKETTENRAD
(2) BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN UND BEFESTI-
GUNGSMUTTER

Die rechte Seitenhulse und die Staubdichtung
enttfernen.

Die drei Schrauben und die hintere Bremsschei-
be entfernen.

(1) BREMSSCHEIBE
(2) SEITENHULSE

(3) SCHRAUBEN

(4) STAUBDICHTUNG
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REAR WHEEL/SUSPENSION

Remove the five bolts, rear wheel flange and distance collar.
Drive out the wheel bearings if necessary.

(2) WHEEL FLANGE ‘

g (1) BOLT

ASSEMBLY

e Do not get grease on the brake disc or stopping power
will be reduced.

(2) WHEEL FLANGE

(1) BRAKE
DISC

(3) DISTANCE
COLLAR

(4) BEARING
(5) DUST SEAL

{6) DRIVEN

SPROCKET

Pack ali bearing cavities of a new wheel bearing with grease. (1) DRIVER
Drive a new bearing into the wheel flange with the sealed end
facing out.
NOTE
¢ Drive in the bearing sguarely to the wheel flange.
TOOLS: L
Driver 07749-0010000 e
Attachment, 32X 35mm 07746-0010100 3
Pilot, 177mm 07746-0040400

© (2) ATTACHMENT




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

Déposez les cing boulons, la flasque de roue
arriére et la bague entretoise.
Extraez les roulements de roue si nécessaire.

(1) BOULON
(2) FLASQUE DE ROUE

REMONTAGE

/A ATTENTION

Quitar los cinco pernos, la brida de la rueda trasera
y el collarin de separacién.
Si necesario, extraer los cojinetes de la rueda.

(1) PERNO
(2) BRIDA DE LA RUEDA

ARMADO
[A ADVERTENCIA]

Die funt Schrauben 10sen und den Hinterrad-
flansch und die Distanzhilse enifemen.
Wenn notwendlg die Radlager abnehmen.

(1) SCHRAUBEN
(2) RADFLANSCH

ZUSAMMENBAU

A\ WARNUNG

® Ne laissez pas tomber de la graisse sur le dis-
que de frein sinon la capacité de freinage en
sera reduite.

(1) DISQUE DE FREIN
(2) FLASQUE DE ROUE
(3) BAGUE ENTRETOISE
(4) ROULEMENT

(5) CACHE-POUSSIERE
(6) PIGNON MENE

Graisser abondamment toutes les cavités du nou-

veau roulement de roue.

Introduisez un roulement nouveau dans le flasque
_de laroue avec le coté fermé tourné vers I'extérieur.

NOTE

" Le roulement doit etre placé carrément dans le flas-
que de roue.

T OUTILS

Chassoir 07749-0010000
Accessoire, 32x35 mm 07746-0010100
Guide, 17 mm 07746-0040400
(1) CHASSOIR

(2) ACCESSOIRE

® No echar grasa en el disco del freno ya que se
reducird la potencia de frenado.

(1) DISCO DEL FRENO

(2) BRIDA DE LA RUEDA

(3) COLLARIN DE SEPARACION
grasa

(4) COJINETE

(5) JUNTA GUARDAPOLVO
(6)RUEDA DENTADA MANDADA

Llenar con grasa todas las cavidades de un nuevo
cojinete de la rueda.

Instalar el nuevo cojinete en la brida de la rueda con
el extremo sellado hacia afuera.

(1) INSTALADOR
(2) ADITAMENTO
NOTA

* Insertar el cojinete en la brida de la rueda de
manera uniforme.

HERRAMIENTAS:
Iastalador 07749-0010000
Aditamento 07746-0010100

Piloto 07746-0040400

¢ Kein Fett auf die Bremsscheibe gehen lassen,
weil sonst die Bremskraft beeintrichtigt wer-
den kann.

(1) BREMSSCHEIBE

@
(5) STAUBDICHTUNG
(6) ABTRIEBSKETTENRAD

Alle Lagerholrédume mit Fett fillen.
Ein neues Lager mit der geschlossenen Seite
nach aussen in den Radflansch eintreiben.

ZUR BEACHTUNG

* DasLager so efnbauen, dass es vollstandig in
den Radflansch sitzt.

‘WERKZEUGE

Eintreibdom 07749-0010000
Aufsatz, 37x40 mm 07746-0010100
Fihrung,17 mm 07746-0040400
(1) ENITREIBDORN

(2) AUFSATZ




REAR WHEEL/SUSPENSION

Place the rear wheel on a wooden block as shown. Vs B {1) DRIVER
Pack all cavities of a new wheel bearing with grease. L
Drive a new wheel bearing into the whee! hub with the sealed '&

and facing out.

(2) ATTACH-
MENT

NOTE

« Drive in the bearing squarely to the wheel hub.

TOOLS:

Driver 07749-0010000
Attachment; 37 X40mm 07746-0010200
Pilot, 177mm 07746-0040400

Set the distance collar on the left wheel bearing inner race.
Clean the hub and wheel flange bolt threads. Apply locking
agent to the bolt threads.

install the wheel flange and secure it with the five bolts.

TORQUE: 15N m (1.5kg-m, 11ft-Ib)

install the brake disc and secure it with the three bolts. ‘ KE DISC (2) SIDE COLIAR"’
TORQUE: 33N-m (3.3kg-m, 24ft-Ib) — Y& 5

Apply greése to a new dust seal lip and install the dust seal and
right side collar.

o/ ®a_
[
(4) DUST SEAL oz B\ (3) BOLT
If the driven sprocket was removed, temporally install the- (1) DRIVEN
driven sprocket fixing bolts and nuts to the sprocket. SPROCKET

Install the driven sprocket by inserting the fixing bolts in the
wheel rubber bushing.




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

Placez la roue arriére sur un bloc en bois, suivant
la figure. .

Graissez toutes les cavités du nouveau roulement
de roue.

Introduisez un nouveau roulement dans le moyeu
de la roue en disposant I'extremité fermée vers
'extérieur.

NOTE

¢ Placez le roulement en correspondance par-
faite avec le moyeu.

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE

OUTILS

Chassoir 07749-0010000
Accessoire, 37x40 mm 07746-0010200
Guide, 17 mm 07746-0040400

Disposez la bague entretoise sur la cage intérieure
du roulement gauche.

Nettoyez le moyeu et les filets des boulons du flas-
que. Appliquez un agent de blocage aux filets des
boulons. .

Reposez la roue et fixez-la avec les cinq boulons.

COUPLE DE SERRAGE 15 N*m (1,5 kg*m)

(1) BOULON
(2) FLASQUE DE ROUE

Reposez le disque du frein et fixez-le avec les trois
boulons.

COUPLE DE SERRAGE 33 N°m (3,3 kg*m)

Enduisez de graisse le bord d’un nouveau cache-
poussiére et reposez le cache-poussiére et la
bague de droite.

(1) DISQUE DE FREIN
(2) BAGUE

(3) BOULON

(4) CACHE-POUSSIERE

Si le pignon mene avait ete depose, reposez-en,
temporairement, les boulons et les écrou de fixa-
tion. Reposez le pignon mené en introduisant les
boulons de fixation dans le coussinet en gomme
de la roue.

(1) PIGNON MENE
(2) BOULONS ET ECROUS DE FIXATION

Colocar la rueda trasera sobre un bloque de made-
ra come se muestra en la ilustracién.

Llenar con grasa todas las cavidades de un nuevo
cojinete de la rueda.

Instalar un nuevo cojinete de la rueda en el cubo
de la rueda con el extremo sellado hacia afuera.

(1) INSTALADOR
(2) ADITAMENTO
NOTA

¢ Insertar el cojinete en el cubo de la rueda de ma-
nera uniforme.

HERRAMIENTAS:

Instafador 07749-0010000
Aditamento, 37x40 mm 07746-0010200
Piloto, 17 mm 07746-0040400

Colocar el collarin de separacién en el anillo de ro-
dadura interno del cojinete de la rueda izquierda.
Limpiar el cubo y las roscas del perno de la brida
de la rueda. Aplicar un agente fijador a las roscas
del perno.

Instalar la brida de la rueda y fijarla con cinco
pernos.

PAR TORSOR: 15 N°m (1,5 kg°m)

(1) PERNC
(2) BRIDA DE LA RUEDA

Instalar el disco del freno y fijarlo con los tres
pernos.

PAR TORSOR: 33 N°m (3,3 kg*m)

Engrasar al reborde de una junta guardapolvo nue-
va e instalar la junta guardapolvo y el collarin late-
ral derecho

(1) DISCO DEL FRENO

(2) COLLARIN LATERAL
grasa

(3) PERNO

(4) JUNTA GUARDAPOLVO

Si ha sido quitada la rueda dentada mandada, in-
stalar temporalmente las tuercas y los pernos de fi-
Jjacién de la rueda dentada mandada a la rueda den-
tada.

Instalar la rueda dentada mandada insertando los
pernos de fijacién en el buje de goma de la rueda.

(JRUEDA DENTADA MANDADA
(2)TUERCAS Y PERNOS DE FIJACION

Das Hinterrad auf einen Holzblock stellen.

Die Lagerholréume des neuen Lagers mit Fett
fallen.

Ein neues Lager mit der abgedichteten Seite
nach aussen in die Radnabe eintreiben.

(1) EINTREIBDORN

(2) AUFSATZ

ZUR BEACHTUNG
« Das Lager ohne zu verkanten in die Radnabe

eintreiben.
WERKZEUGE
Eintreibdom 07749-0010000
Aufsatz, 37x40 mm 07746-0010200
Fihrung, 17 mm 07746-0040400

Die Distanzhilse auf dem inneren Laufring des
linken Lagers setzen.

Die Gewinde der Nabe-und Flanscschrauben rei-
nigen. Bindemittel auftragen.

Den Radflansch einbauen und ihn mit den fant
Schrauben sichem.

ANZUGSMOMENT: 15 N°m (1.5 kg*m)

(1) SCHRAUBEN
(2) RADFLANSCH

Die Bremsscheibe einbauen und sie mit den drei
Schrauben sichem.

ANZUGSMOMENT: 33 N°m (3.3 kg°m)

Fett qut die neuen Dichtringlippen auftragen und
die Staubdichtung und die Seitenbuchse ein-
setzen.

(1) BREMSSCHEIBE
(2) SEITENBUCHSE
(3) SCHRAUBEN

(4) STAUBDICHTUNG

Falls das Abtriebskettenrad entternt wurde, vor-
laufig die Abtriebskettenrad-Schrauben- und
Muttem auisetzen und anziehen.

Das Abtriebskettenrad einbauen, indem man die
Schrauben in dle Dampfergummis einschraubt.

(1) ABTRIEBSKETTENRAD
(2) SCHRAUBEN UND MUTTERN




REAR WHEEL/SUSPENSION

Install the snap ring in the groove in the wheel hub with its : (1) NUT
chamfered surface side facing outside. - .
Tighten the driven sprocket nuts.

TORQUE:45N-m (4.5kg-m, 33ft-Ib)

Apply grease to a new dust seal lip and install the dust seal
and left side collar to the wheel hub.

INSTALLATION

Position the rear wheel between the swing arm inserting the
brake disc between the brake pads.

NOTE

* Be careful not to damage the brake pads with the disc.

Rail the drive chain over the driven sprocket.

From the left side, insert the rear axle through the swing arm
and wheel and adjust the drive chain slack by turning the
adjusting nuts (page 3-9).

Install and tighten the rear axle nut.

TORQUE:90N-m (9.0kg-m, 65ft-lb)

= (3} REAR AXLE

SHOCK ABSURBER (1) ‘S;'OC& ’ARM-TO-?I‘NGQARMQB‘QET“ |
REMOVAL A

Support the motorcycle on its center stand on level ground
Remove the right and left fairings (page 4-3).

Remove the shock absorber lower mounting bolt and shock
arm-to-swing arm bolt.

(2) LOWER MOUNTING BOLT

D LOCK NUT _
Remove the shock absorber upper mounting bolt lock nut ‘N\
and bolt. \

TOOL: ‘ "
Lock nut wrench 07JMA-KY40100

Remove the shock absorber upper mounting nut. (1) UPPER MOUNTING —! (2) BOLT AN

12-7




gt e

i
t

ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

Reposez le jonc dans la gorge du moyeu de la roue
avec la partie chanfreinée tournée vers I'extérieur.
Serrez les écrous du pignon mené.

COUPLE DE SERRAGE 45 N°m (4,5 kg*m)

Enduisez de graisse le bord d’un nouveau cache-
poussiére, reposez le cache-poussiére et la bague
gauche sur le moyeu de la roue.

(1) ECROU

(2) BAGUE DE GAUCHE

(3) JONC

4) CACHE-POUSSIERE

- . REPOSE ~ -

" Placez la roue arriére entre les bras oscillants en
introduisant le disque du frein entre les plaquet-
tes des freins.

NQTE

Instalar el resorte circular en la ranura del cubo de
la rueda con su superificie concava hacia afuera.
Apretar las turcas de la rueda dentada mandada.

PAR TORSOR: 45 N°m (4,5 k¢*m)

Engrasar al reborde de una junta guardapolvo nue-
va e instalar la junta y el collarin lateral izquierdo
en el cubo de la rueda.

(1) TUERCA

(2) COLLARIN LATERAL
(3) RESORTE CIRCULAR
(4) JUNTA GUARDAPOLVO

INSTALACI&}N

Colocar la rue, tfasera dentro de la horquilla osci-
lante insertandg.8] dlSCO dél freno entre las pastil-
las del freno. %' o

NOTA RS

Den Sprengring mit der hohlen Seite gegen aus-
sen in die Radnabe einsetzen.
Die Abtriebskettenradmuttem anziehen.

ANZUGSMOMENT: 45 N°'m (4.5 kg°m)

Die Staubdichtungslippen einfetten.

Die Staubdichtung und die linke Seitenhulse auf
die Radnabe einbauen.

(1) MUTTER _

(2) SEITENHULSE

(3) SPRENGRING

(4) STAUBDICHTUNG

EINBAU

Das Hinterrad zwischen die Schwinge einsetzen,
indem man die Bremsscheibe zwischen den
Bremsbeldigen einsetzt.

ZUR BEACHTUNG

* Faites attention de ne pas abimer les plaquet-
tes des freins avec le disque. .

* Tener cuidado de no dafar con el disco las pa-
stillas del freno

¢ Darauf achten. dass die Bremsbelage nicht
durch die Bremscheibe beschadigt werden.

Accrochez la chaine sur le pignon mené.
Introduisez I'axe arriere du coté gauche & travers
le bras oscillant et la roue et réglez le jeu de la
chaine en tournant les écrous de réglage (page
3-9).

Reposez et serrez I'écrou d'axe arriére.

COUPLE DE SERRAGE 90 N*m (9,0 kg*m)

(1) ECROU DE REGLAGE
(2) ECROU D'AXE
(3) AXE ARRIERE

AMORTISSEUR
DEPOSE
Placez le motocycle sur sa béquille centrale sur

une surface plate.
Déposez les capotages de droite et de gaucha

(page 4-3). £

- Déposez le boulon de fixage inférieur de I'amor-

tisseur et le boulon de liaison entre I'amortisseur -

et le bras oscillant.

(1) BOULON ENTRE AMORTISSEUR ET BRAS
OSCILLANT
(2) BOULON DE FIXAGE INFERIEUR

Déposez I'écrou de fixage supérieur de I'amor-
tisseur.

Déposez le contre-écrou et le boulon de fixage
supérieur de I'amortisseur.

OUTIL
Clé de contre-écrou O7JMA-KY40100
(1) ECROU DE FIXAGE SUPERIEUR

(2) BOULON ET CONTRE-ECROU
(3) CLE DE CONTRE-ECROU

Insertar la cadena de transmision en la rueda den-
tada mandada.

Insertar del lado izquierdo e! eje trasero a través de
la horquilla oscilante y la rueda y ajustar el juego
de la cadena de transmisién con las tuercas de aju-
ste (pagina 3-9).

Instalar y apretar la tuerca del eje trasero.

PAR TORSOR: 90 N°m (9,0 kg°m)

(1) TUERCA DE AJUSTE

(2) TUERCA DEL EJE
(3) EJE TRASERO

AMORTIGUADOR
DESMONTAJE

Sostener la motocicleta en su estante central y en

. suelo llano.

Quitar el carenado derecho e izquierdo (pégina 4-3).
Quitar el perno de montaje inferior del amortigua-

X 'dor,y el perno de articulacién entre el brazo de

amomguacxon Y la horquilla oscilante.

(1) PERNO DE ARTICULACION ENTRE BRAZO DE
AMORTIGUACION Y HORQUILLA OSCILANTE
(2) PERNO DE MONTAJE INFERIOR

Quitar la tuerca de montaje superior del amorti-
guador.

Quitar el perno y la contratuerca del perno de mon-
taje superior del amortiguador.

HERRAMIENTA:
Llave inglesa para la contratuerca
07JMA-KY40100

()TUERCA DE MONTAJE SUPERIOR
(2)PERNO Y CONTRATUERCA
(3)LLAVE INGLESA DE LA CONTRATUERCA

Die Antriebskette aquf das Antriebskettenrad auf-
sefzen.

Die hintere Achse von der linken Seite durch die
Schwinge und durch das Rad einfuhren und den
Antriebskettendurchgang einstellen indem man
die Einstellmuttem anzieht (S. 3-9).

Die hintere Achsmutter einsetzen und anziehen.

ANZUGSMOMENT: 90 N°*m (9.0 kg°m)
(1) EINSTELLMUTTER

(2) ACHSMUTTER
(3) HINTERE ACHSE

STOSSDAMPFER
AUSBAU

Das Motorrad auf dem Mittelstdnder aufbocken.
Rechte und linke Radverkleidung abnehmen
(5.4-3).

Die Gelenkstange-Gelenkhebel-Schraube und
Gelenkhebelschraube an der Schwinge ab-
nehmen.

(1) GELENKHEBELSCHRAUBE AN SCHWINGE
(2) GELENKSTANGE-GELENKHEBEL-SCHRAUBE

Die obére Stossdampfer-Haltemutter entternen.
Die obere Slossddmpterhall_&schxaube und deren
Gegenmutter enttemen.

WERKZEUGE
Gegenmutterschlissel

(1) OBERE HALTEMUTTER

(2) SCHRAUBE UND GEGENMUTTER
(3) GEGENMUTTERRSCHLUSSEL

07JMA-KY40100




REAR WHEEL/SUSPENSION

DISASSEMBLY

Set the shock absorber compressor onto the shock absorber
spring and tighten the setting nuts.

TOOL:

Shoci: absorber compressor 07967-KC10000

Remove the spring stopper and spring by compressing the
shock absober spring with a hydraulic press.

(2) SPRING |
STOPPER -

1(4) NUTS M (3) SPRING

INSPECTION

Measure the shock absorber spring free length.
STANDARD: 145 mm (5,7 in)

| e

N

Inspect the shock absorber for damage or fluid leakage.
Check the damper rod and rubber for bend, scores or dam- . _
age. . PR R : o e e

(1) DAMPER ROD '

NOTE

o Do not disassemble the shock absorber.

Mark the damper rod at 10mm below the case as shown.
Place the damper rod on a scale and measure the force
required to compress the damper to the mark.

COMPRESSION FORCE: 34 kg (74,8 Ib)

If the force required is less than 34 kg (74,8 Ib), gas is leaking.
Examine the damper rod and replace the damper unit if it is bent
or scored.

i
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ROUE ARRIERE/SUSPENSION

RUEDA TRASERA/SUSPENSION

HINTERRAD/AUFHANGUNG

DEMONTAGE

Placez le compresseur d’amortisseur sur son res-
sort et serrez-en les écrous de fixation.

OUTIL
Compresseur d'amortisseur  07967-KC10000

Déposez la retenue du ressort et le ressort en com-
primant le ressort de I'amortisseur & I'aide d’'une
presse hydraulique.

(1) COMPRESSEUR

(2) RETENUE DE RESSORT
(3) RESSORT

(4) ECROUS

CONTROLE

Mesurez la longueur au repos du ressort d'amor-
tisseur.

STANDARD 145 mm

Vérifiez si I'amortisseur est abimé ou présente des
fuites de fluide.

Controlez si le tige et la capsule en caoutchouc de
I'amortisseur sont tordus, rayés ou abimés.

NOTE

DESARMADO

Colocar el compresor del amortiguador en el muel-
le del amortiguador y apretar las tuercas fijadoras.

HERRAMIENTA:

Compresor del amortiguador 07967-KC10000
Quitar el tope del muelle y el muelle comprimien-
do el muelle del amortiguador con una prensa hi-
draulica.

(1) COMPRESOR

(2) TOPE DEL MUELLE
(3) MUELLE

(4) TUERCAS

INSPECCION

Medir la largura de fabricacién del muelle amorti-
guador.

VALOR NORMAL: 145 mm

Comprobar si hay fugas de liquido o dafios en el
amortiguador.

Comprobar si la goma y el vastago del amortigua-
dor estan arqueados, mellados o dafados.

NOTA

* Ne demontez pas I'amortisseur.

* No desmontar el amortiguador

(1) TIGE D'AMORTISSEUR
(2) CAPSULE EN CAOUTCHOUC D'AMORTISSEUR

Marquez le tige de I'amortisseur 10mm au dessous
du cylindre, suivant I'illustration.
Placez le tige d'amortisseur sur un balance et
mesurez-en la force necessaire pour comprimer
I'amortisseur jusqu'a la marque.

FORCE DE COMPRESSION 34 kg

Si la force nécessaire est inférieure & 34kg, il y a
une perte de gaz.

Examinez le tige d’amortisseur et remplacez
I'ensemble amortisseur s'il est tordu ou rayé.

(1) VASTAGO DEL AMORTIGUADOR
(2) GOMA DEL AMORTIGUADOR

Marcar el vastago del amortiguador 10 mm bajo la
caja como se muestra en la ilustracién.

Colocar el vastago del amortiguador en una escala
y medir la fuerza necesaria para comprimir el amor-
tiguador hasta la marca.

FUERZA DE COMPRESION: 34 kg

Si la fuerza necesaria para comprimirlo es inferior
a 34 Kg, quiere decir que hay fugas de gdas.

Examinar el vastago del amortiguador y reempla-
zar del amortiguador si esta arqueado o mellado.

ZERLEGEN

Die Stossdampterpresse auf den Stossdampiter set-
zen und die Hallemuttern anziehen.

WERKZEUGE:
Stossddmpferpresse 07967-KC10000
Die Federsperrung und die Feder selbst enttemen.
indem man letztere zusammendruckt.

(1) STOSSDAMPFERPRESSE

(2) FEDERSPERRUNG

(3) FEDER

(4 MUTTERN

UBERPRUFUNG

Die freie Lange der Stossdampterfeder messen.
SOLIWERT: 145 mm

Den Stossdampfer aut Beschadigung oder Un-
dichtheit prafen.

Uberprifen, dass Dampterschaft und Dampter-
gummi nicht beschadigt oder verbogen sind.

ZUR BEACHTUNG
* Den Stossdampfer nicht zerlegen.

(1) DAMPFERSCHAFT
(2) DAMPFERGUMMI

Auf dem Dampterschatt, 10 mm unterhalb des
Dampters ein Zeichen setzen (Siehe Bild).

Den Dampfer qut eine Waage stellen und die
Kraft messen, die notwendig ist um den Stoss-
ddampfer bis zum Zeichen zusammenzupressen.

PRESSKRAFT: 34 kg

Falls die Presskraft weniger als 34 kg betragen
sollte so gibt es einen Verdichtungsverlust.
Dampterschatt nachprifen und eventuel den
ganzen Dampter neu ersetzen falls er gebogen
oder verkratzt sein sollte.

12-8



ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

DEMONTAGE DE LAMORTISSEUR

/A ATTENTION

® Lamortisscur contient du gas toxique et de
Phuile & haute pression.

 Faire attention lors des opérations suivantes.

® Ne pas fumer, éloigner flammes et étincelles,
ne pas percer ou trouer I'ammortisseur.

¢ Porter des lunettes de protection pour éviter

toute blessure par des corps métalliques.

Déposez le ressort d'amortisseur (page 12-8).
Placez I'amortisseur dans un étau.

Déposez la vis en croix sur la base de I'amortis-
seur pour faire sortir le gaz.

/\ ATTENTION

* Protégez avec un torchon la vis et le tourne-vis
utilisés pour la dépose.

PROCEDIMIENTO PARA EL DESMONTAJE
DEL AMORTIGUADOR

[A ADVERTENCIA |

¢ El amortiguador contiene gas nitrégeno y acei-
te bajo alta presion. Tener mucho cuidado du-
rante las siguientes operacioncs.

® No fumar y lejadas . v chi-
spas; no agujerear ni pinchar el amortiguador.

® Utilizar gafas protectoras para evitar que vi-
rutas metdlicas lleguen a los ojos al reducir la
presion del gas.

Quitar el muelle de! amortiguador (pag.12-8).
Colocar el amortiguador en un torno.
Quitar los tornillos para reducir la presin del gas.

A ADVERTENCIA]

® Poner el tornillo y el destornillador emplead

AUSBAUVERFAHREN

/A WARNUNG

® Der Stossdimpfer enthilt gas und Ol unter
Druck.

¢ Beim Ausbau mit hochster Sorgfalt vorgehen.

® Keine Flammen in die Niihe des Stossdimpfers
bringen und nicht rauchen; den Dimpfer nicht
lochen.

* Aug hut k iehen um Verletzungen
durch Metalistiicke zu vermeiden.

Die Feder des Stossdampters ausbauen (S.12-8)
Den Ddampter zwischen den Backen eines
Schraubenstocks festsetzen.

Die Dampterschraube 1dsen und das Gas ab-
lassen.

!A WARNUNG

para el desecho en un trapo de proteccion.

¢ Schraubenzieher und Schraube mit einem Ar-
beitslappen decken.
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REAR WHEEL/SUSPENSION

ASSEMBLY

Install the shock absorber spring over the damper.
Install the shock absorber spring compressor onto the spring
and tighten the setting bolts.

TOOL:
Shock absorber spring compressor 07967-KC10000

Compress the spring with a hydralulic press and install the
spring stopper.

Release the hydraulic press gradually so that the upper mount
seats on the spring stopper.

Install the shock absorber to the frame so the side or the upper
mount with the projection faces rearward.

Install the shock absorber upper mounting bolt from the right
side and tighten it.

TORQUE: 15 N-m (1.5kg-m, 11ft-Ib)

Install and tighten the shock absorber upper mounting bolt

lock nut using the lock nut wrench while holding the bolt
as shown.

TOOL:
Lock nut wrench 07JMA-KY40100

TORQUE: 35N-m (3.5kg-m, 25ft-Ib)

Install and tighten the shock absorber upper mounting nut.
TORQUE: 35N-m {3.5kg-m, 25ft-Ib)

Install and tighten the shock absorber lower mounting bolt.

TORQUE:35N-m (3.5kg-m, 25ft-Ib)

Install the shock arm-to-swing arm bolt and tighten the nut.
TORQUE:45N-m (4.5kg-m, 33ft-lb)

Install the right and left fairings (page 4-3).

(1) COMPRESSOR

A (4) SPRING

(1) PROJECTION

(1) UPPER MOUNTING
_BOLT AND LOCK NUT

(3) LOCK NUT WRENCH

"N/ (1) SHOCK ARM-T

" (2) STOPPER

5
i 6

(2) UPPER MOUNTING
NUT

O-SWING ARM BOLT

“




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

REMONTAGE

Reposez le ressort sur I'amortisseur.
Reposez le compresseur du ressort d'amortisseur
sur le ressort et serrez les boulons de fixation.

OUTIL
Compresseur de ressort d’'amortisseur
07967-KC10000

Comprimez le ressort & I'aide d'une presse hydrau-
lique et reposez la retenue du ressort.
Relachez graduellement la presse hydraulique de
facon & placer la monture supérieure sur la rete-
nue du ressort.

(1) COMPRESSEUR
(2) RETENUE

(3) ECROUS

(4) RESSORT

Reposez I'amortisseur sur le cadre de facon & tour-
ner le bombe de la monture supérieure en arriére.

(1) BOMBE
EN ARRIERE

Reposez le boulon de fixage supérieur de I'amor-
" tisseur du coté droit et serrez-le.

COUPLE DE SERRAGE 15 N°m (1,5 kg*m)

Reposez et serrez le boulon et le contre-écrou de
fixage supérieurs de I'amortisseur & I'aide d'une
clé contre-écrou en tenant le boulon comme illus-
tré en figure.

(1) BOULON ET CONTRE-ECROU DE FIXAGE SUPE-
RIEURS

(2) ECROU DE FIXAGE SUPERIEUR

(3) CLE CONTRE-ECROU

OUTIL

Clé contre-écrou 07JMA-KY40100

COUPLE DE SERRAGE 35 N*m (3,5 kg*m)
Reposez et serrez I'écrou de fixage supérieur de
I'amortisseur.

COUPLE DE SERRAGE 35 N°m (3,5 kg*m)
Reposez et serrez le boulon de fixage inférieur de
I'amortisseur.

COUPLE DE SERRAGE 35 N°m (4,5 kg°m)
Reposez le boulon de liaison entre le bras d’amor-
tisseur et le bras oscillant et serrez I'écrou.
COUPLE DE SERRAGE 45 N°m (4,5 kg*m)

(1) BOULON BRAS AMORTISSEUR-BRAS
OSCILLANT
‘2) BOULON DE FIXAGE INFERIEUR

Reposez les capotages de droite et gauche (page
+-3).

ARMADO

Instalar el muelle del amortiguador sobre el amor-
tiguador.

Instalar el compresor del muelle del amortiguador
en el muelle y apretar los pernos de fijacién.

HERRAMIENTA:
Compresor del muelfe del amortiguador
07967-KC10000

Comprimir el muelle con una prensa hidraulica e
instalar el tope del muelle.

Quitar gradualmente la prensa hidraulica de manera
que la montura superior se ajuste en el tope del
muelle.

(1) COMPRESOR
(2) TOPE

(3) TUERCAS
(4) MUELLE

Instalar el amortiguador en el bastidor de manera
que la montura lateral o superior con el saliente esté
orientada hacia atrés.

(1) SALIENTE
HACIA ATRAS

Instalar del lado derecho el perno de montaje su-
perior del amortiguador y apretarlo.

PAR TORSOR: 15 N°m (1,5 kg*m)

Instalar y apretar la contratuerca del perno de mon-
taje superior del amortiguador empleando la llave
inglesa de la contratuerca y teniendo el perno co-
me se muestra en la figura.

HERRAMIENTA:
Liave inglesa de la contratuerca
07JMA-KY40100

PAR TORSOR: 35 N*m (3,5 kg*m)

Instalar y apretar la tuerca de montaje superior del
amortiguador

PAR TORSOR: 35 N*m (3,5 kg*m)

Instalar y apretar el perno de montaje inferior del
amortiguador.

PAR TORSOR: 35 N*m (3,5 kg°m)

Instalar el perno del brazo de amortiguacién y de
la horquilla oscilante y apretar la tuerca.

PAR TORSOR: 45 N°m (4,5 kg*m)

Instalar el carenado derecho e izquierdo (pagina
4-3).

(1) CONTRATUERCA Y PERNO DE MONTAJE SUPERIOR
(2) TUERCA DE MONTAJE SUPERIOR
(3) LLAVE INGLESA DE LA CONTRATUERCA

(1) PERNO DEL BRAZO DE AMORTIGUACION Y DE LA
HORQUILLA OSCILANTE
(2)PERNO DE MONTAJE INFERIOR

ZUSAMMENBAU

Die Stossdampferteder aut den Da&mpter setzen.
Die Stossdamplerpresse auf die Feder stellen und
die Mutter anziehen.

‘WERKZEUG
Stossddmptertederpresse
07967-KC10000

Die Feder mit Hilfe einer hydraulischen Presse zu-
sammendricken und die Federsperrung ein-
setzen.

Die hydraulische Presse schrittweise entlasten so
dass sich die Feder aut die Sperrung setzt.

(1) PRESSE

(2) SPERRUNG

(3) SCHRAUBEN

(4) FEDER

Den Stossdampfer auf das Gestell montieren so
dass die Wolbung des oberen Anschlusses rack-
warts liegt.

(1) WOLBUNG - RUCKWARTS

Die obere Stossdamptermutter von der rechten
Seite einsetzen und anziehen.
ANZUGSMOMENT: 15 N°m (1.5 kg*m)

Die obere Gegenmutter der Stossddmpter-
Halterschraube mit Hilfe des Gegenmuttersschlus-

sels anziehen, indem man die Mutter wie abge-
bildet festhait.

WERKZEUGE
Gegenmutterschlissel
07JMA-KY40100

ANZUGSMOMENT: 35 N°m (3.5 kg°m)

Obere Stossdampfer-Haltemutter einsetzen und
anziehen.

ANZUGSMOMENT: 35 N°m (3.5 kg°m)

Untere Stossdampter-Haltemutter einsetzen und
anziehen.

ANZUGSMOMENT: 35 N*m (3.5 kg*m)
Gelenkhebelschraqube an Schwinge einsetzen
und die Mutter anziehen.

ANZUGSMOMENT: 45 N*m (4.5 kg°m)

Rechte und linke Verkleidung einbauen (S:4-3).

(1) GELENKHEBELSCHRAUBE AN SCHWINGE
(2) HALTESCHRAUBE
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REAR WHEEL/SUSPENSION

SHOCK LINKAGE

Support the motorcycle on its center stand on level ground.
Remove the follows:

- shock link-to-frame bolt

- shock arm-to-shock link bolt:

- shock link

- shock absorber lower mounting bolt

- shock arm-to-swing arm bolt

- shock arm

Remove the dust seals and pivot collars from the shock link
and arm.

Check the pivot bushings for wear or damage and replace if
necessary.

Grease the pivot collars and dust seal lips.

Install the pivot collars into the shock link and arm pivots and
install the dust seals onto the pivots.

Install the shock arm, shock link and each bolt.

NOTE

« Insert all the shock linkage bolts from the left side.

Tighten the follows to specified torque:
shock link-to-frame nut: 45N+'m (4.5kg-m, 33ft-1b)
shock arm-to-shock link nut: 45N-m (4.5kg-m, 33ft-Ib)
shock arm-to-swing arm nut: 45N-m (4.5kg-m, 33ft-Ib)
shock absorber lower mounting bolt:

35N-m (3.5kg-m, 25ft-Ib)

(1) SHOCK LINK-TO-
FRAME BOLT

w (2) SHOCK ARM-TO-
: 3 SWING ARM BOLT .
. '2“;7(3) SHOCK

e L % ‘_‘ARM

=P = '
: (5) LOWER MOUNTING (4) SHOCK ARM-TO
BOLT SHOCK LINK BOLT

(1) PIVOT COLLARS

(2) DUST SEALS

(1) DUST SEAL {2) PIVOT COLLAR

(1) SHOCK LINK-TO-
FRAME BOLT

W, (2) SHOCK ARM-TO-
SWING ARM BOLT

b |~

", §(3) SHOCK

7 ARM

r a~ ‘__w-w_.:. .
b

(5) LOWER 7 (4) SHOCK ARM-TO-
MOUNTING BOLT  SHOCK LINK BOLT




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

TRINGLERIE D’AMORTISSEUR

Soulevez le motocycle sur sa béquille centrale sur

une surface plate.

Déposez les pidces suivantes:

* boulon de fixation tringle d’amortisseur-cadre

¢ boulon de fixation bras d'amortisseur-tringle
d’amortisseur

e tringle d'amortisseur

* boulon de fixage inférieur d’amortisseur

* boulon de fixation bras d'amortisseur-bras
oscillant

e bras d'amortisseur

(1) BOULON TRINGLE D'’AMORTISSEUR-CADRE
(2) BOULON BRAS D'AMORTISSEUR-BRAS
OSCILLANT

(3) BRAS D'’AMORTISSEUR

(4) BOULON BRAS D'AMORTISSEURTRINGLE
D'AMORTISSEUR

(5) BOULON DE FIXAGE INFERIEUR

(6) TRINGLE D’AMORTISSEUR

Déposez les cache-poussiére et les bagues de
pivot du tringle et bras d’amortisseur.

(1) BAGUES PIVOT  *
(2) CACHE-POUSSIERE

Vérifiez si les coussinets des pivots sont usés ou
abimés et remplacez-les si nécessaire.
Engraissez les bagues de pivot et les bords du
cache-poussiére.

Reposez les bagues de pivot dans le tringle
d’amortisseur et les bras et reposez les cache-
poussiére.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) BAGUE DE PIVOT
GRAISSE

Reposez le bras d’amortisseur, le tringle d’amor-
tisseur et chaque boulon.
NOTE

¢ Introduisez tous les boulons de la tringlerie
d'amortisseur du coté gauche.

Serrez les piéces suivantes au couple de serrage
indiqué: .

écrou tringle d’amortisseur-cadre

45 N*m (4,5 kg°m)

écrou bras d’amortisseur-tringle d’amortisseur
45 N*m (4,5 kg°m)

écrou bras d’amortisseur-bras oscillant

45 N°m (4,5 kg°m)

boulon de fixage. Inférleur d’amortisseur

35 N*m (3,5 kg°m)

(1) BOULON TRINGLE D'AMORTISSEUR-CADRE
(2) BOULON BRAS D'AMORTISSEUR-BRAS
OSCILLANT

(3) BRAS D'AMORTISSEUR

(4) BOULON BRAS D'AMORTISSEURTRINGLE
D'AMORTISSEUR

(5) BOULON DE FIXAGE INFERIEUR

(6) TRINGLE D'’AMORTISSEUR

ARTICULACION DEL
AMORTIGUADOR

Sostener la motocicleta en su estante central en sue-

lo llano.

Quitar las siguientes piezas:

¢ perno de la articulacién del amortiguador y del
bastidor

* perno del brazo de amortiguacién y de la arti-
culacién del amortiguador

* articulacion del amortiguador
perno de montaje inferior del amortiguador

¢ perno del brazo de amortiguacién y de la hor-
quilla oscilante

* brazo de amortiguacién

(1) PERNO DE LA ARTICULACION DEL AMORTIGUA-
DOR Y DEL BASTIDOR

(2) PERNO DEL BRAZO DE AMORTIGUACION Y DE LA
HORQUILLA OSCILANTE

(3) BRAZO DE AMORTIGUACION

(4) PERNO DEL BRAZO DE AMORTIGUACION Y DE LA
ARTICULACION DEL AMORTIGUADOR

(5) PERNO DE MONTAJE INFERIOR

(6) ARTICULACION DEL AMORTIGUADOR

Quitar del brazo y de la articulacién del amortigua-
dor las juntas guardapolvo y los collarines del pivote

() COLLARINES DEL PIVOTE
(2) JUNTAS GUARDAPOLVO

Comprobar si los bujes del pivote estdn desgasta-
dos o dafiados y reemplazarlos si es necesario.
Engrasar los collarines del pivote y los rebordes de
la junta guardapolvo.

Instalar los collarines del pivote en los pivotes del
brazo y en la articulacién del amortiguador e insta-
lar las juntas guardapolvo en los pivotes.

(1) JUNTAS GUARDAFOLVO
(2) COLLARIN DEL PIVOTE
GRASA

Instalar el brazo de amortiguacién, la articulacién
del amortiguador y cada perno.
NOTA

¢ Insertar del lado iquierdo todos los pernos de
la articulacién del amortiguador.

Apretar las siguientes piezas al par especificado:

de 1a artlculactén del amortiguador y del ba- |

stidor

45 N°m (4,5 kg°m)

tuerca del brazo de amortiguacién y de la articula-
cién del amortiguador

45 N°m (4,5 kg°m)

tuerca del brazo de amortiguacién y de la horquil-
Ia oscilante

45 N°m (4,5 kg°m)

perno de montaje inferior del amortiguador

35 N°m (3,5 kg°m)

(1) PERNO DE LA ARTICULACION DEL AMORTIGUA-
DOR Y DEL BASTIDOR :
(2) PERNO DEL BRAZO DE AMORTIGUACION Y DE
HORQUILLA OSCILANTE

(3) BRAZO DE AMORTIGUACION

(4) PERNO DEL BRAZO DE AMORTIGUACION Y DE LA
ARTICULACION DEL AMORTIGUADOR

(5) PERNO DE MONTAJE INFERIOR

(6) ARTICULACION DEL AMORTIGUADOR

STOSSDAMPFER-GESTANDE

Das Motorrad aut den Mittelstander aufbocken.
Folgende Teile qusbauen:

* Gelenkstangenschraube an Rahmen
Gelenkhebelschraube an Federbein
Rahmen

untere Stossdampferhalieschraube
Gelenkhebelschraube an Schwinge
Gelenkhebel

(1) GELENKSTANGENSCHRAUBE AN RAHMEN
(2) GELENKHEBELSCHRAUBE AN SCHEIBE

(3) GELENKHEBEL

(4) GELENKHEBELSCHRAUBE AN FEDERBEIN
(5) UNTERE HALTESCHRAUBE

(6) RAHMEN

Die Staubdichtung und die Drehhilsen vom Ge-
lenkhebel und von der Gelenkstange entfernen.
(1) DREHHULSEN

(2) STAUBDICHTUNGEN

Die Drehbichse aut Abnutzung oder Beschadi-
gung prifen und ersetzen, falls erforderlich.
Die Drehbuchsen und die Staubdichtungslippen
schmieren.

Die Drehbuchsen in die Bolzen der Gelenkstan-
ge und des Gelenkhebels einfihren und die
Staubdichtung quf die Bolzen autsetzen.

(1) STAUBDICHTUNG

(2) DREHULSE

Gelenkhebel. Gelenkstange und Gelenkstan-
genschraube einbauen.

ZUR BEACHTUNG

* Alle Gelenkstangenschrauben von der linken
Seite einbauen.

Folgende Anzugsmomente beachten:
Gelenkstangenmutter an Rahmen:
45 N*'m (4.5 kg'm)
Gelenkhebelmutter an Federbein:
45 N*m (4.5 kg*m)
Gelenkhebelmutter an Schwinge:
45 N°'m (4.5 kg°m)

Untere Stossd&mpfer-Halteschraube:
35 N'm (3.5 kg°m)

Gelenkhebel

Rahmen

12-11



REAR WHEEL/SUSPENSION

SWING ARM

REMOVAL

Remove the rear wheel (page 2-3).
Release the brake hose from the clamper on the rear fender.
Remove the rear fender bolt.

(2) BOLT

Remove the remaining two rear fender bolts and rear fender. (1) REAR FENDER
Detach the rear brake caliper bracket and hang it to the sub -
frame with a string.

NOTE

e Do not hang the brake caliper with the brake hose.

(3) BOLTS

Remove the shock arm-to-swing arm bolt and shock absorber

(1) SHOCK ARM-TO-SWING ARM BOLT
lower mounting bolt. b § e > B -~

—~—

Remove the swing arm pivot nut.




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION

HINTERRAD/AUFHANGUNG
BRAS OSCILLANT HORQUILLA OSCILANTE SCHWINGE
DEPOSE ' DESMONTAJE AUSBAU

Déposez la roue arridre (page 2-3).

Débloquez le flexible de frein de son étau sur le
garde-boue arriére.

Déposez le boulon du garde-boue arriére.

(1) ETAU

(2) BOULON

Déposez les deux boulons de garde-boue arriére
qui restent et le garde-boue arrire.

Détachez le support de ta pince du frein arriére et
fixez-le au cadre & I'aide d'une ficelle.

NOTE

Desmontar la rueda trasera (pagina 2-3).

Soltar la manguera del freno de la abrazadera en el
guardabarro trasero.

Quitar el perno del guardabarro trasero.

(1) ABRAZADERA
(2) PERNO

Quitar los dos pernos del guardabarro trasero que
quedan y el guardabarro trasero.

Separar el soporte del calibrador del freno trasero
y colgarlo al bastidor trasero con una cuerda.

NOTA

¢ Noe fixez pas le support de pince avec le flexi-
ble de frein.

¢ No colgar el calibrador del freno con la mangue-
ra del freno.

(1) GARDE-BOUE ARRIERE
(2) SUPPORT DE PINCE
(3) BOULONS

Déposez le boulon de fixage entre le bras d'amor-
tisseur et le bras oscillant et le boulon de fixage
inférieur de I'amortisseur.

(1) BOULON BRAS AMORTISSEUR-BRAS
OSCILLANT

(2) BOULON DE FIXAGE INFERIEUR

Déposez I'écrou de pivot du bras oscillant.
(1) ECROU DE PIVOT

(1) GUARDABARRO TRASERO
(2) SOPORTE DEL CALIBRADOR
(3) PERNOS

Quitar el perno del brazo de amortiguacion y de la
horquilla oscilante y el perno de montaje inferior
del amortiguador.

(1) PERNO DEL BRAZO DE AMORTIGUACION Y DE LA
HORQUILLA OSCILANTE

(2) PERNO DE MONTAJE INFERIOR

Quitar la tuerca del pivote de la orquilla oscilante.
(1) TUERCA DEL PIVOTE

Das Hinterrad ausbauen (S. 2-3)

Das Bremsrohr von den Osen der hinteren
Schwinge herausziehen.

Die Schraube des hinteren Kotfligels aus-
schrauben.

(1) OSEN
(2) SCHRAUBE

Die zwei Schrauben 16sen, dann den hinteren
Kotfligel abnehmen.

Den hinteren Bremssattel ausbauen und thn am
Gestell festbinden.

ZUR BEACHTUNG
* Den Bremssattel nicht beim Bremsschlauch
festbinden.

(1) HINTERRAD-KOTFLUGEL
(2) BREMSSATTEL
(3) SCHRAUBEN

Die Gelenkhebel-Schwinge-Schraube und die
untere Stossddmpfer-Befestigungsschraube ab-
nehmen.

(1) GELENKHEBEL-SCHWINGE-SCHRAUBE
(2) UNTER BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

Die Schwingenlagerzapfenmutter lésen.
(1) SCHWINGENLAGERZAPFENMUTTER
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REAR WHEEL/SUSPENSION

Remove the lock nut while holding the swing arm pivot bolt as (1) LOCK NUT  (2) LOCK NUT WRENCH
shown. '

TOOL:
Lock nut wrench 07JMA-KY40100

1
(3) PIVOT BOLT

e

Remove the pivot bolt and swing arm. (1)_ PIVOT BOLT

pe

(2) SWING ARM; Q

Remove the following parts from the swing arm: (1) DUST SEALS (2) PIVOT COLLAR
- dust seals -7

- pivot collar e oS
- drive chain slider

- drive chain adjusters

(4) CHAIN SLIDER * (3) ADJUSTERS'
PIVOT BUSHING REPLACEMENT (1) BUSHING (2) BEARING REMOVER
Remove the pivot bushings with the bearing remover. /T ~—_

TOOLS: /
Bearing remover, 20mm 07936-3710001 Z” (3) SLIDING
Remover handle 07936-3710100 WEIGHT
Remover sliding weight . 07741-0010201

(4) REMOVER
HANDLE

SRS A




ROUE ARRIERE/SUSPENSION

RUEDA TRASERA/SUSPENSION

HINTERRAD/AUFHANGUNG

Déposez le contre-écrou en tenant le boulon de
pivot de bras oscillant suivant la figure.

OuUTIL
Clé de contre-écrou
(1) CONTRE-ECROU

(2) CLE DE CONTRE-ECROU
(3) BOULON DE PIVOT

07JMA-KY40100

Déposez le boulon de pivot et le bras oscillant.

(1) BOULON DE PIVOT
(2) BRAS OSCILLANT

Déposez les piéces suivantes du bras oscillant:
e cache-poussiére

* bague de pivot

* (glissiére de chaine

* régleurs de chaine

(1) CACHE-POUSSIERE

(2) BAGUE DE PIVOT

(3) REGLEURS

(4) GLISSIERE DE CHAINE

REMPLACEMENT DE ROULEMENT DE
PIVOT

Déposez les roulements du pivot & l'aide d’un
extracteur de roulement.

OUTILS

Extracteur de roulement, 20mm 7936-3710001
Poignee d'extracteur 07936-3710100
Poids coulissant d'extracteur 07741-0010201

(1) COUSSINET

(2) EXTRACTEUR DE ROULEMENT
(3) POIDS COULISSANT

(4) POIGNEE D’EXTRACTEUR

Quitar la contratuerca teniendo el perno del pivote
de la orquilla oscilante como se muestra en la figura.

HERRAMIENTA:
Llave inglesa de [a contratuerca O07JMA-KY40100

(1) CONTRATUERCA
(2) LLAVE INGLESA DE LA CONTRATUERCA
(3) PERNO DEL PIVOTE

Quitar el perno del pivote y la orquilla oscilante

(1) PERNO DEL PIVOTE
(2) ORQUILLA OSCILANTE

Quitar de la horquilla oscilante las siguientes piezas:

* juntas guardapolvo

* collarin del pivote

* guia de deslizamiento de la cadena de tran-
smisién

* ajustadores de la cadena de transmision

(1) JUNTAS GUARDAPOLVO

(2) COLLARIN DEL PIVOTE

(3) AJUSTADORES

(4) GUIA DE DESLIZAMIENTO DE LA CADENA

REEMPLAZO DEL BUJE DEL PIVOTE

Quitar los bujes del pivote con el extractor de co-
jinetes.

HERRAMIENTAS:

Extractor de cojinetes, 20 mm 07936-3710001
Mando del extractor 07936-3710100
Pesa deslizante del extractor 07741-0010201

(1) BUJE

(2) EXTRACTOR DE COJIENTES
(3) PESA DESLIZANTE

(4) MADO DEL EXTRACTOR

Die Gegenmutter I6sen, indem man den Schwin-
genlagernzapfen festhalt (Siehe Bild).

WERKZEUGE
Gegenmutterschltssel

(1) GEGENMUTTER 3

(2) GEGENMUTTERSCHLUSSEL
(3) SCHWINGENLAGERZAPFEN

07JMA-KY40100

Schwingenlagerzapfen und Schwinge ab-
nehmen.

(1) SCHWINGENLAGERZAPIEN
(2) SCHWINGE

Folgende Teile von der Schwinge ausbauen
* Staubdichtung

* Drehulse

* Antriebskettenregler

* Antriebskettenschleifer

(1) STAUBDICHTUNG

(2) DREHULSE

(3) ANTRIEBSKETTENREGLER
(4) ANTRIEBSKETTENSCHLEIFER

DREHBUCHSE WECHSEL

Die Drehbuchse mit Hilte des Lagerausziehers cb-
nehmen.

WERKZEUGE

Lagerauszieher, 20 mm 07936-3710001
Lagerausziehergrift 07936-3710100
Lagerauszieherschiebegewicht 07741-0010201
(1) LAGER

(2) LAGERAUSZIEHER

(3) LAGERAUSZIEHERSCHIEBEGEWICHT

(4) LAGERAUSZIEHERGRIFF
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REAR WHEEL/SUSPENSION

Press new pivot bushings in the swing arm pivot with a
hydraulic press.

(1) DRIVER (2) ATTACHMENTI[4

TOOLS:

Driver 07749-0010000

Attachment, 32 xX35mm 07746-0010100

Pilot, 20mm 07746-0040500

INSTALLATION (1) DUST SEAL (2) _Pl_\_LOT EOLLAR

-
Apply grease to the pivot bushings, collar and dust seal lips.
Install the pivot collar into the swing arm pivot and install the
dust seals onto the pivot bushings.

Check the drive chain slider for wear or damage and replace it (1) CHAIN SLIDER (2) ADJUSTERS
with a new one if necessary.

Install the chain slider onto the swing arm and tighten the
screws. '

TORQUE: 9 N-m (0.9 kg-m, 6.5ft-1b)

Install the drive chain adjusters and secure them with screws.

Install the swing arm to the frame and insert the swing arm
pivot bolt through the frame and swing arm from the right-
side.

Tighten the pivot bolt.

TORQUE: 15 N-m (1.5 kg-m, 11ft-lb)

(1) PIVOT BOLT

W
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ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

Pressez de nouveaux coussinets de pivot dans le
pivot du bras oscillant & l'aide d'une presse
hydraulique.

OUTILS

Chassoir

Accessoire, 32x35 mm
Guide, 20 mm

(1) CHASSOIR
(2) ACCESSOIRE

REPOSE

07749-0010000
07746-0010100
07746-0040500

Enduisez de graisse les coussinets, la bague et les
bords des cache-poussiére du pivot.

Reposez la bague de pivot dans le pivot du bras
oscillant et reposez les cache-poussiére sur les
coussinets de pivot.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) BAGUE DE PIVOT
GRAISSE

Vérifiez si la glissiére de la chaine est usée ou abi-
mée et remplacez-la si nécessaire.

Reposez la glissiére de la chaine sur le bras oscil-
lant et serrez les vis.

COUPLE DE SERRAGE 9 N°m (0,9 kg*m)

Reposez les régleurs de la chaine et fixez-les avec
des vis.

(1) GLISSIERE DE CHAINE
(2) REGLEURS
(3) VIS

Reposez le bras oscillant sur le cadre et introdui-
sez le boulon de pivot du bras oscillant & travers
le cadre et le bras oscillant du coté droit.
Serrez le boulon de pivot.

COUPLE DE SERRAGE 15 N°m (1,5 kg*m)

(1) BOULON DE PIVOT
(2) BRAS OSCILLANT

Insertar los nuevos bujes del pivote en el pivote de
la orquilla oscilante con una prensa hidrdulica.

HERRAMIENTAS:
Instalador

Aditamento, 32x35 mm
Piloto, 20 mm

(1) INSTALADOR
(2) ADITAMENTO

INSTALACION

07749-0010000
07746-0010100
07746-0040500

Engrasar los bujes del pivote, el collarin y los re-
bordes de las juntas guardapolvo.

Instalar el collarin del pivote en el pivote de la hor-
quilla oscilante e instalar las juntas guardapolvo en
los bujes del pivote.

(1) JUNTAS GUARDAPOLVO
(2) COLLARIN DEL PIVOTE
grasa

Comprobear si la guia de deslizamiento de la cade-
na de transmisidn esta desgastada o dafiada y reem-
plazarla por una guia nueva si es necesario.
Instalar la guia de deslizamiento de la cadena en
la horquilla oscilante y apretar los tornillos.

PAR TORSOR: 9 N°m (0,9 kg°m)

Instalar los ajustadores de la cadena de transmisién
y fijarlos con tornillos.

(1) GUIA DE DESLIZAMIENTO DE LA CADENA
(2) AJUSTADORES
(3) TORNILLOS

Instalar la horquilla oscilante en el bastidor e inser-
tar del lado derecho el perno del pivote de la hor-
quilla oscilante a través del bastidor y de la horquilla
oscilante.

Apretar el perno del pivote.

PAR TORSOR: 15 N°m (1,5 kg°m)

(1) PERNO DEL PIVOTE
(2) HORQUILLA OSCILANTE

Neue Drehbuichsen mit Hilfe einer hydraulischen
Presse in das Schwingenlager pressen.

WERKZEUGE

Eintreibdom 07749-0010000
Aufsatz, 32x35 mm 07746-0010100
Fihrung, 20 mm 07746-0040500

(1) ENITREIBDORN
(2) AUFSATZ

EINBAU

Fett qut die Buchsen, Halsen und Staubdichtungs-
lippen auftragen.

Die Hulse in das Schwingenlager einbauen und
die Staubdichtungen aut die Drehbtchsen ein-
setzen.

(1) STAUBDICHTUNGEN
(2) HULSE

Den Antriebskettenschleifer auf Abnutzung oder
Beschadigung prifen und ihn durch einen neu-
en ersizen, falls erforderlich.

Den Kettenschleifer qut die Schwinge quisetzen
und die Schrauben anziehen.

ANZUGSMOMENT: 9 N°m (0.9 kg*m)

Die Antriebskettenregler einbauen und die
Schrauben anziehen.

(1) KETTENSCHLEIFER
(2) ANTRIEBSKETTENREGLER
(3) SCHRAUBEN

Die Schwinge an den Rahmen montieren und
den Schwingenlagerzapten von der rechten Seite
einbauen.

Lagerzapten anziehen.

ANZUGSMOMENT: 15 N°m (1.5 kg*m)

(1) LAGERZAPFEN
(2) SCHWINGE
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REAR WHEEL/SUSPENSION

Install and tighten the swing arm pivot lock nut while holding
the pivot bolt as shown.

TORQUE:70N-m (7.0kg-m, 51ft-Ib)

TOOL:
Lock nut wrench 07JMA-KY40100

Install and tighten the swing arm pivot nut.

TORQUE:70N-m {7.0kg-m, 51ft-Ib)

(1) SHOCK ARM-TO-SWING ARM BOLT '

Y i

Install the shock arm-to-swing arm bolt and tighten the nut.
TORQUE:45N-m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib)
Install and tighten the shock absorber lower mounting bolt.

TORQUE: 35N-m (3.5 kg-m, 25 ft-Ib)

XY
{2) LOWER MOUNTING BOLT

Install the rear fender and tighten the two bolts. (1) REAR FENDER




ROUE ARRIERE/SUSPENSION

RUEDA TRASERA/SUSPENSION

HINTERRAD/AUFHANGUNG

ileposez et serrez le contre-écrou du pivot du bras
oscillant en tenant le boulon du pivot suivant la
figure. '

COUPLE DE SERRAGE 70 N*m (7,0 kg*m)

QUTIL

Clé de contre-écrou

(1) CLE DE CONTRE-ECROU
(2) CONTRE-ECROU

(3) BOULON DE PIVOT

07JMA-KY40100

Reposez et serrez I'écrou du pivot du bras oscillant.
COUPLE DE SERRAGE 70 N*m (7,0 Kg*m)

(1) ECROU DE PIVOT

Reposez le boulon du bras amortisseur-bras oscil-
lant et serrez-en I'écrou.

COUPLE DE SERRAGE 45 N°m (4,5 kg°*m)
Reposez et serrez le boulon de fixage inférieur de
'amontisseur.

COUPLE DE SERRAGE 35 N°m (3,5 Kg*m)

(1) BOULON BRAS AMORTISSEUR-BRAS
OSCILLANT
(2) BOULON DE FIXAGE INFERIEUR

Reposez le garde-boue arriére et serrez-en les
- deux boutons.

(1) GARDE-BOUE ARRIERE
(2) BOULONS

Instalar y apretar la contratuerca del pivote de la
horquilla oscilante teniendo el perno del pivote co-
mo se muestra en la figura.

PAR TORSOR: 70 N°m (7,0 kg*m)

HERRAMIENTA:
Liave inglesa para la 07JMA-KY40100
(I) LLAVE INGLESA DE LA CONTRATUERCA

(2) CONTRATUERCA
(3) PERNO DEL PIVOTE

Instalar y apretar la tuerca del pivote de la horquil-
1a oscilante.

PAR TORSOR: 70 N°m (7,0 kg*m)

(1) TUERCA DEL PIVOTE

Instalar el perno del brazo de amortiguacion y de
la horquilla oscilante y apretar la tuerca.

PAR TORSOR: 45 N°m (4,5 kg°m)

Instalar y apretar el perno de montaje inferior del
amortiguador.

PAR TORSOR: 35 N*m (3,5 kg°m)

(1)PERNO DEL BRAZO DE AMORTIGUACION Y DE LA
HORQUILLA OSCILANTE
(2) PERNO DE MONTAJE INFERIOR

Instalar el guardabarro trasero y apretar los dos
pernos.

(1) GUARDABARRO TRASERO
(2) PERNOS

Schwingenlagerzapfen-Gegenmutter einsetzen
und anziehen. indem man die Lagerzapten fest-
hdalt (Siehe Bild).

ANZUGSMOMENT: 70 N°m (7.0 kg*m)

WERKZEUG:
Gegenmutterschlissel

(1) GEGENMUTTERSCHLUSSEL

(2) GEGENMUTTER
(3) LAGERZAPFEN

07JMA-KY40100

Schwingenlagerzapfenmutter einsetzen und an-
Ziehen.

ANZUGSMOMENT: 70 N°*m (7.0 kg*m)

(1) LAGERZAPFENMUTTER
Gelenkhebel-Schwinge-Schraube einsetzen und
die Mutter anziehen.

ANZUGSMOMENT: 45 N°*m (4.5 kg*m)

Untere Stossdampfer-Halteschraube einsetzen
und anziehen.

ANZUGSMOMENT 35 N°m (3.5 kg*m)

(1) GELENKHEBEL-SCHWINGE-SCHRAUBE

(2) UNTER STOSSDAMPFER-HALTESCHRAUBE
Den hinteren Kotfliigel einbauen und die Zwei
Schrauben anziehen.

(1) HINTERER KOTFLUGEL
(2) SCHRAUBEN




REAR WHEEL/SUSPENSION

Tighten the remaining fender bolt and clamp the brake hose (1) CLAMPER J(2) BRAKE HOSE
securely.
h\

\ g

¢

Install the rear brake caliper bracket by aligining the boss on
the bracket with the holder of the swing arm.

Install the rear wheel (page 12-7).




ROUE ARRIERE/SUSPENSION
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
HINTERRAD/AUFHANGUNG

Serrez le dernier boulon du garde-boue et ablo-
quez le flexible de frein.

(1) ETAU
(2) FLEXIBLE DE FREIN
(3) BOULON

Reposez le support de la pince du frein arriére en
alignant le bossage sur le support avec le support
du bras oscillant.

Reposez la roue arri¢re (page 12-7).

(1) SUPPORT DE PINCE

(2) SUPPORT

(3) BOSSAGE

Apretar el perno del guardabarro que queda y su-
jetar firmemente la manguera del freno.

(1) ABRAZADERA
(2) MANGUERA DEL FRENO
(3) PERNO

Instalar el soporte del calibrador del freno trasero
alineando el tetén en el soporte con el soporte de
la horquilla oscilante.

Instalar la rueda trasera (pigina 12-7)

(1) SOPORTE DEL CALIBRADOR

(2) SOPORTE

(3) TETON

Die Kotfligelschraube anziehen und den Brems-
schlauch sichem.

(1) OsE
(2) BREMSSCHLAUCH
(3) SCHRAUBE

Den hinteren Bremssattel einbauen und den
Uberstand des Bremssattels mit dem Halter der
Schwinge fluchten.

Das Hinterrad einbauen (S.12-7)

(1) BREMSSATTEL

(2) HALTER

(3) UBERSTAND
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30 N-m (3.0 kg-m)

HYDRAULIC BRAKE

FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO
HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

55 N-m (5.5 kg-m)




HYDRAULIC BRAKE

1.5 N-m (0.15 kg-m) 30 N-m (3.0 kg-m)

30N‘m (3.0kg-m)

13-1




FREIN HYDRAULIQUE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
DEPANNAGE

FREIN
PLAQUETTE/DISQUE DE FREIN

REMPLACEMENT/PURGE LIQUIDE

13-2
13-3

13-4
13-5

MAITRE-CYLINDRE AVANT
MAITRE-CYLINDRE ARRIERE
PINCE DE FREIN AVANT
PINCE DE FREIN ARRIERE
PEDALE DE FREIN

139 |

13-11
13-14
13-16
13-19

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PARTIE GENERALE
A ATTENTION

o Des disques ou plaquettes de frein sales reduisent le pouvoir de freinage. Eliminez les plaquettes sales et nettoyez les disqu
avec un dégraissant pour freins de bonne qualité.

"]

Utilisez le liquide pour freins DOT 4.

Si le circuit hydraulique a eté ouvert ou si la reponse des freins est mauvaise, purgez le circuit.
Evitez que tout corps étranger pénétre dans le systém

e pendant le remplissage du réservoir.
Le fluide des freins abime toute piéce en plastique, caou

tchouc ou peinte. En I'utilisant, protegez ces piéces avec un chiffon.

Si du liquide tache ces piéces, il faut les nettoyer immédiatement avec un chiffon propre.
« Controlez toujours le fonctionnement des freins avant de conduire la motocyclette.

SPECIFICATIONS
PIECE VALEUR STANDARD mm LIMITE DE SERVICE mm
Disque de frein | Epaisseur Avant 3,8-4,2 3,0
Arriére 3,8-4,2 3,0
Voilage Avant — 0,4
Arriére — 0,4
D.l. du maitre-cylindre Avant 12,700-12,743 12,755
Arriere 12,700-12,743 12,755
D.E. du piston principal Avant 12,657-12,684 12,645
Arriére 12,657-12,684 12,645
D.1. du cylindre de pince Avant 25,020-25,050 25,06
Arriére 32,030-32,080 32,09
D.E. piston de pince Avant 24,960-24,980 24,95
Arriére 31,948-31,998 31,94
Liquide freins Avant DOT 4 —
Arriére DOT4 —

COUPLES DE SERRAGE
Purgeur

Vis de couvercle de reservoir de maitre-cylindre

Ecrou de pivot de levier de frein

Boulon de support de maitre-cylindre

Boulon de flexible de frein

Boulon de tenon de support de pince A
B

Boulon de support de pince avant

Boulon de plaque intérieure de pince

Boulon de fixage de pince arriére

Boulon de pince arriére

Vis de joint de flexible de frein

6 N-m (0,6 kg-m)
1,5 N-m (0,15 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)
10 N-m (1,0 kg-m)
30 N-m (3,0 kg:m)
18 N'm (1,8 kg-m)
23 N-m (2,3 kg-m)
27 N-m (2,7 kg'm)
55 N-m (5,5 kg-m)
30 N-m (3,0 kg-m)
27 N'm (2,7 kg-m)

15 N-m (1,5 kg-m) Appliquez un agent de blocage aux filets
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FREIN HYDRAULIQUE

Tenon d’arret de pince arriére 18 N'm (1,8 kg'm)
Pivot de tenon d’arret de pince arriére 25 N-m (2,5 kg'm)
OUTIL

Pinces a jonc 07914-3230001

DEPANNAGE

Levier de frein doux ou spongieux

* Bulles d’air dans le circuit hydraulique
¢ Bas niveau du liquide

¢ Fuites dans le circuit hydraulique

Levier de frein trop dur

¢ Piston(s) coincé(s)

¢ Circuit hydraulique engorgé
¢ Plaquettes lisses ou usées

Le frein traine
¢ Circuit hydraulique coincé
¢ Piston(s) coincés

Freins bloqués ou tirant d’un coté
¢ Plaquettes sales
* Mauvais alignement du disque ou de la roue

Broutement ou grincement des freins

¢ Plaquettes sales

¢ Voilage excessif des disques

¢ Mauvaise mise en place de la pince

¢ Mauvais alignement du disque ou de la roue
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HYDRAULIC BRAKE

BRAKE FLUID REPLACEMENT/AIR ron™ Jrean
BLEEDING

CAUTION

o Be careful not to enter dust or water into the brake system
when filling the reservoir.

e Do not mix different types of fluid since they are not
compatible.

o Avoid spilling fluid on rubber, plastic or painted surfaces.
Placec a rag over the fuel tank whenever the system is serviced.

BRAKE FLUID DRAINING

With the fluid reservoir parallel to the ground, remove the
reservoir cap, set plate and diaphragm.

Connect a bleed hose to the caliper bleed vale.

Loosen the bleed valve and pump the brake lever until no more
fluid flows out the bleed valve.

BRAKE FLUID FILLING/BLEEDING

(1) BLEED VALVE (2) BRAKE BLEEDER
Fill the master cylinder reservoir with DOT 4 brake fluid from

a sealed container.

CAUTION

e Do not mix different types of fluid. They are not compat-
ible.

Connent a commercially available brake bleeder to the bleed
valve.

Pump the brake bleeder and loosen the bleed valve.

Add fluid when the fluid level in the master cylinder reservoir
is low.

NOTE

e Check the fluid level often while bleeding the brake to
prevent air from being pumped into the system.

e Use only DOT 4 brake fluid from a sealed container.

o When using a brake bleeding tool, follow the manufac-
turer's operating instructions.

Repeat the above procedures untill air bubbles do not appear
in the plastic hose.

NOTE

e If air entering the bleeder from around the bleed valve
threads, seal the threads with teflon tape.

Close the bleed valve and operate the brake lever. If it still
feels spongy, repeat the above procedure.

13-4 | 3




FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

REMPLACEMENT DU LIQUIDE
DES FREINS/PURGE D’AIR

NOTICE

REEMPLAZO DEL LIQUIDO
DEL FRENO/PURGA DE AIRE

PRECAUCION

FLUSSIGKEITSWECHSEL
/ENTLUFTEN

VORSICHT

« Faites attention de ne pas faire entrer de I'eau
ou de la poussiére dans le circuit des freins pen-
dant le remplissement du reservoir.

+ Nemelez pas differentes qualités de liquide car
1'y a incompatibilité.

* Evitez de renverser du liquide sur les surfaces
2n caoutchouc, plastique ou peintes. Cotivrez
avec un chiffon le reservoir d'essence lors de
'entretien du circuit.

WNANT

ARSIERE

= \IS

2 COUVERCLES DE RESERVOIR

+'DANGE DU LIQUIDE DES FREINS

Tisoosez le reservoir du liquide parallélement au
we-ain et déposez le couvercle du reservoir, la pla-
sue Jde fixation et le diaphragme.

Sacvcordez un tuyau de purge a la valve de purge
ce -a pince.

Jesserrez la valve de purge et actionnez le levier
2 “2in jusqu’a ce qu'il n'y a plus de liquide s’écou-
&t de la valve de purge.

* \ALVE DE PURGE

2 TUYAU DE PURGE

SEMPLISSAGE/PURGE DU LIQUIDE DES

=3EINS

Se~clissez le reservoir du maitre-cylindre avec du
S ce pour freins DOT 4 d'un conteneur cacheté.

N\QTICE

« \2 mélangez pas differentes types de liquide.
is ne sont pas compatibles.

"

~¢nez un purgeur de freins (disponible sur le
ne) & la valve de purge.

“ogez le purgeur et desserrez la valve de purge.
Lcutez du liquide si le niveau dans le reservoir du
& t-e-cylindre est bas.

* “ALVE DE PURGE
> URGEUR DE FREINS

.

WTE

« Jontrolez souvent le niveau du liquide pendant
a ourge des freins pour éviter de pomper de
2r dans le circuit.

« _~lisez exclusivement du liquide de freins DOT
< 2'un conteneur cacheté.

* A.ant de vous servir d'un outil de purge des
~=ns, lisez les instructions d'emploi.

Secetez les operations ci-dessus jusqu'a ce
2 3-cune bulle d'air n'apparait dans le tuyau en
aasvaue.

3y a pénétration d'air & travers les filets de
& +alve de purge, étanchez les filets avec du
~.gan teflon.

<xr—<z la valve de purge et actionnez le levier du
. §'il'y a encore de la résistence, répétez les

rowratons ci-dessus.

¢ Tener cuidado de que no entre polvo ni agua en
el sistema de frenos cuando se llene el depdsito.

* No mezclar distintos tipos de liquidos porque
no son compatibles.

¢ Evitar derramar liquido sobre superficies de go-
ma, de plastico o barnizadas.
Siempre que se realice el servicio del sistema,
colocar un trapo sobre el tanque del combustible.

DRENAJE DEL LIQUIDO DE FRENOS

Quitar el tapén del depésito, la placa de ajuste y el
diafragma con el depdsito del liquido en posicion
paralela con al suelo.

Conectar una manguera de purga a la vélvula de
purga del calibrador.

Aflojar la valvula de purga y bombear la palanca
del freno hasta que no salga liquido por la valvula
de purga. :

<delantero >

<trasero>

()TORNILLOS

(2)TAPONES DEL DEPOSITO

()VALVULA DE PURGA
(2MANGUERA DE PURGA

SUMINISTRO DE LIQUIDO DE FRENOS/PUR-
GA DE AIRE

Llenar el depdsito del cilindro maestro con liquido
de frenos DOT4 de un contenedor sellado.
PRECAUCION

¢ No mezclar tipos distintos de liquidos. No son
compatibles.

Conectar a la valvula de purga un purgador de fre-
nos que se encuentre en venta.

Bombear el purgador de frenos y aflojar la valvula
de purga.

Anadir liquido cuando el nivel de liquido en el de-
pésito del cilindro maestro es bajo.

NOTA

¢ Comprobar a menudo el nivel del liquido du-
rante la purga del aire de los frenos para evitar
bombear aire en el sistema.

¢ Emplear sdlo el liquido para frenos DOT4 de un
contenedor sellado.

¢ Cuando se emplea la herramienta de purga, se-
guir las instrucciones de operacion facilitadas por
el fabricante.

Repetir estas operaciones hasta que no se vean bur-
bujas de aire en la manguera de plastico.

NOTA

* Sientra aire en el purgador por las roscas de la
valvula de purga, sellar las roscas con cinta de
teflén.

Cerrar la valvula de purga y accionar la palanca del
freno. Si se siente todavia esponjosa, repetir las ope-
raciones indicadas arriba.

(1) VALVULA DE PURGA
(2) PURGADOR DE FRENOS

¢ Beim Auffillen des Reservebehdlters weder
Staub noch Wasser in das System gelangen
lassen.

* Keine Flussigkeiten verschiedener Marken mit-
einander mischen, weil sie nicht vertraglich
sein kénnen.

* Keine Flissigkeit quf Gummi-oder Kunststotfo-
berflachen oder lackierte Flachen ver-
schutten.

¢ Bei Wartung des Systerns, diese Teile mit einern
Lappen schutzen.

ABLASSEN DER BREMSFLUSSIGKEIT

Mit dem Flussigkeitsbehdalter parallel zum Boden,
den Behdlterverschluss, die Betestigungsplatte
und die Membran abnehmen.

Einen Ablass-Schlauch an das Bremszangen-
Ablassventil anschliessen.

Das Ablassventil l6sen und den Bremshebel
mehmals betdtigen. bis keine Flussigkeit mehr
vom Ablassventil herqustliesst.

(1) ABLASSVENTIL

(2) ABLASS-SCHLAUCH
BREMSFLUSSIGKEIT EINFULLEN
/ENTLUFTEN

Den Hauptzylinderbehdlter mit DOT4-
Bremsflussigkeit aus einem noch nicht angebro-
chenen Behditer tillen.

VORSICHT

¢ Mischen Sie nicht verschiedene Typen von
Bremsflussigkeit. da sie miteinancer nicht ver-
tréglich sind.

Ein handeldbliches Bremsentluttungsgerét an das
Entluftungsventil anschliessen.

Den Bremsentlitter pumpen und das Entluftungs-
ventil 18sen.

Flussigkeit nachfallen., falls der Flassigkeitsstand
im Hauptzylindetbehdlter zu niedrig ist.

(1) BREMSENTLUFTER
ZUR BEACHTUNG

¢ Beim Entliften der Bremse den Flussigkeits-
stand oft dberprifen. um zu verhindem. dass
Lutt in das System gepumpt wird.

¢ Nur DOT4-Flussigkeit aus einem noch nicht an-
gebrochenen Behdlter verwenden.

¢ Bei Verwendung eines Bremsentiuttunsgera-
tes, die Gebrauchsanweisungen des Herstel-
lers befolgen.

Den obengenannten Vorgang wiederholen. bis
keine Luftblasen mehr im Luftschlcruch zu sehen
sind.

ZUR BEACHTUNG

¢ Falls durch die Enliftungsventilgewinde. Lutt
in den Entlifter eindringt, die Gew:nde mit Te-
flonband abdichten.

Das Entliftungsventil schliessen und den Brems-
hebel betdatigen.

Wenn er sich immer noch schwammig anfuhlt,
den oberen Vorgang wiederholen.
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HYDRAULIC BRAKE

If a brake bleeder is not available, use the following proce-

dure.

Pump up the system pressure with the brake lever or pedal

until there are no air bubbles in the fluid flowing out of the

reservoir small hole.

Connect the bleed hose to the bleed valve and bleed the

system as follows:

1. Operate the brake lever or brake pedal, open the bleed
valve 1/2 turn and close the bleed valve.

NOTE

¢ Do not release the brake lever or pedal untill the bleed
valve has been closed.

2. Release the brake lever or pedal slowly and wait several
seconds after it reaches the end of its travel.

Repeat steps 1 and 2 until air bubbles cease to appear in the
fiuid coming out the bleed valve.

TORQUE: 6N-m (0.6kg-m, 4.3ft-lb)

Fill the master cylinder reservoir to the upper level mark with
DOT 4 brake fluid from a sealed container.

Install the diaphragm, set plate and reservoir cap, and tighten
the reservoir cap screws.

TORQUE: 1.5N-m (0.15kg-m, 1.1ft-Ib)

BRAKE PAD/DISC

FRONT BRAKE PAD REPLACEMENT

NOTE

* itis unnecessary to disconnect the brake system for replac-
ing the pads.
e For "R-Type'' remove the rear part of front fender.

¢ Always replace the brake pads in pairs to assure even disc
pressure.

Remove the bolt and retainer.

Remove the two bolts and front brake caliper and caliper
bracket as an assembly.

FRONT>

4
(1) UPPER
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Si vous ne disposez pas d'un purgeur de freins,
suivez le procédé suivant.

Pompez la pression du circuit en agissant sur le
levier ou la pédale du frein jusqu’a ce qu'il n'y ait
plus de bulles d"air dans le liquide sortant du petit
trou dans le reservoir.

Branchez le tuyau de purge avec la valve de purge
et purgez le circuit selon les instructions suivantes:
1. Actionnez le levier ou la pédale du frein, ouvrez

4 moitié la valve de purge et fermez-la.

NOTE

¢ Ne relachez pas le levier ou la pédale du frein
avant que la valve de purge ne soit fermée.

2. Relachez le levier ou la pédale du frein lente-
ment et attendez quelques secondes aprés qu'il
ait atteint la fin de sa course.

Répétez les étapes 1 et 2 jusqu'a ce qu'il n'y ait

plus de bulles d’air dans le liquide s'écoulant de

la valve de purge.

COUPLE DE SERRAGE 6 N°m (0,6 kg°m)

Remplissez le reservoir du maitre-cylindre jusqu’a
la marque du niveau le plus haut avec du liguide
pour freins DOT 4 d'un récipient cacheté.
Reposez le diaphragme, la plaque de fixation et le
couverce du reservoir et serrez-en les vis.

COUPLE DE SERRAGE 1,5 N°*m (0,15 kg*m)
AVANT

ARRIERE

(1) MARQUES SUPERIEURES

PLAQUETTE/DISQUE DE FREIN

REMPLACEMENT DE LA PLAQUETTE DE
FREIN AVANT

NOTE

¢ |In'est pas nécessaire de débrancher le circuit
des freins pour remplacer les plaquettes.

* "Modéle R": Enlever la partie arriére du garde-
boue avant.

¢ Remplacez les plaquettes toujours par paires
pour assurer que la pression sur le disque soit
uniforme.

Déposez le boulon et la retenue.

(1) BOULON
(2) RETENUE

Déposez les deux boulons, et I'ensemble pince de
frein avant et support de pince.
(1) BOULONS

(2) SUPPORT
(3) PINCE

Si no se dispone de un purgador de frenos. efectuar

las siguientes operaciones.

Accionar el pedal o la palanca del freno para dar

presién al sistema hasta que no se vean burbujas

de aire en el liquido que sale el orificio pequefio del

depésito.

Conectar la manguera de purga a la valvula de pur-

ga y purgar el sistema de la siguiente manera:

1. Accionar la palanca del freno o el pedal del fre-
no, abrir la valvula de purga .5 vuelta y cerrar
la vélvula de purga.

NOTA

* No soltar el pedal o la palanca del freno hasta
que se haya cerrado la valvula de purga

2. Soltar el pedal o la palanca del freno lentamente
y esperar varios segundos hasta que llegue al fi-
nal de su recorrido.

Repetir los pasos | y 2 hasta que dejen de aparecer

burbujas en el liquido que sale de la valvula de

purga.

PAR TORSOR: 6 N°m (0,6 k¢g°m)

Llenar con el liquido de frenos DOT4 de un conte-
nidor sellado el depésito del cilindro maestro hasta
la marca del nivel superior.

Instalar el diafragma, poner la placa de ajuste v el
tapén del depésito, y apretar los tornillos del tapn
del depésito.

PAR TORSOR: 1,5 N*m (0,15 kg*m)
<DELANTERO >

<TRASERO >
(1) MARCAS SUPERIORES

DISCO/PASTILLAS DEL FRENO

REEMPLAZO DE PASTILLAS DEL FRENO DE-
LANTERO

NOTA

¢ Para reemplazar las pastillas no es necesario de-
sconectar el sistema de freno.

¢ "Modelo R": quitar la parte trasera del guarda-
barro delantero.

* Reemplazar siempre las pastillas del freno por
pares para asegurar una presion uniforme sobre
el disco.

Quitar el perno y el retén.
(1) PERNO

- (2) RETEN

Quitar los dos pernos y el calibrador del freno de-
lantero y el soporte del calibrador en bloque.
(1) PERNOS

(2)SOPORTE
(3)CALIBRADOR

Wenn ein Bremsentluftungsgerct nicht verfigbar

ist. wie tolgt vorgehen.

Den Systemdruck mit dem Bremshebel oder

Bremspedal so lange autpumpen. bis keine Luft-

blasen mehr in der aus dem kleinen Loch im Be-

hdatlter fliessenden Flussigkeit erscheinen.

Den Entluftungsschlauch an das Entliftungsven-

til anschliessen und das System wie folgt ent-

latten.

1. Den Bremshebel oder Bremspedal anziehen.
das Entlaftungsventil um 1/2 Umdrehung off-
nen, und das Entluftungsventil schliessen.

ZUR BEACHTUNG

* Den Bremshebel oder Bremspedal erst nach
Verschluss des Ventils loslassen.

(1) ENTLUFTUNGVENTIL
(2) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

2. Den Bremshebel langsam loslassen und eini-
ge Sekunden abwarten, nachdem er sich bis
zum Anschlag zurickbewegt hat.

Schritte 1 und 2 wiederholen bis keine Luttblasen

mehr in der aus dem Ventil fliessenden Flussig-

keit erscheinen.

ANZUGSMOMENT: 6 N*m (0.6 kg*m)

Den Flussigkeitsbehdlter bis zur oberen Flussig-
keitsstandmarke mit DOT4-Bremsflussigkeit aus ei-
nem noch nicht begonnenen Behdlter cutfillen.
Die Membran, die Befestigungsplatte und den
Behalterverschluss wieder einsetzen und die Be-
hélterverschlusschrauben anziehen.

ANZUGSMOMENT: 1,5 N*m (0,15 kg*m)
(1) OBERE FLUSSIGKEITSPEGELMARKE

BREMSBELAG

Abwechseln der vorderen Bremsbelage
ZUR BEACHTUNG

* Um die Bremsbeldge zu ersetzen, ist es nicht
notwendig das Bremssystem auszubauen.

¢ ""Modell-R"": den hinteren Teil des vorderen
Kotflugels ausbauen.

Die Bremsbeldge immer paarweise ersetzen. um
einen gleichmdssigen Bremsscheibendruck zu
gewdhileisten.

Schraube 16sen und Halter ausbauen

(1) SCHRAUBE
(2) HALTER

Die zwei Schrauben des Bremssattels lésen und
ihn mit der Bremszange entfemen.

(1) SCHRAUBEN

(2) BREMSSATTEL
(3) BREMSZANGE
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HYDRAULIC BRAKE

Pry an old pad against the caliper with a screwdriver to push
the pistons into the caliper.

Pull the pad pins out of the brake caliper and remove the old
brake pads.

Make sure that the pad spring is installed in the position
shown.

Install new pads in the caliper.
Install one pad pin first, then instalt the other pin by pushing
the pads against the caliper to depress the pad spring.




FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Forcez une vieille plaquette contre la pince a I'aide
d’un tourne-vis afin de pousser les pistons dans
la pince.

Extraez les tenons hors de la pince de frein et
déposez les vieilles plaquettes de frein.

(1) PLAQUETTES DE FREIN
(2) TENONS DE PLAQUETTE

Assurez-vous que le ressort de plaquette est placé
dans la position illustrée en figure.

(1) RESSORT DE PLAQUETTE

Introduisez des plaquettes nouvelles dans la pince.
Posez un tenon de plaquette d’abord, et 'autre
apr+s en poussant les plaquettes contre la pince
de facon & comprimer le ressort de la plaquette.

(1) PLAQUETTE DE FREIN
(2) TENONS DE PLAQUETTE

Apretar una pastilla vieja contra el calibrador con
un destornillador para empujar los pisténes dentro
del calibrador.

Sacar del calibrador del freno los pasadores de las
pastillas y quitar las pastillas del freno viejas.

()PASTILLAS DEL FRENO
(2)PASADORES DE PASTILLAS

Asegurarse de que el resorte de la pastilla esté in-
stalado en la posicién ilustrada en la figura.

(1) RESORTE DE LA PASTILLA

Instalar las nuevas pastillas en el calibrador.
Instalar primero un pasador de pastillas y luego el
otro pasador empujando las pastillas contra el cali-
brador para comprimir el resorte de la pastilla.

(1) PASTILLAS DEL FRENO
(2) PASADORES DE LAS PASTILLAS

Mit dem Schraubenzieher die Bremsbelage aus-
einander stossen, so dass sich die Bremszangen-
kolben zurdckziehen kénnen.

Die Bremsbelagstifte aus dem Sattel herausziehen
und die Bremsbeldge entfernen.

(1) BREMSBELAGE
(2) BREMSBELAGSTIFTE

Sich vergewissern, dass die Bremsbelagiedern
richtig sitzen.

(1) BREMSBELAGFEDER

Neue Bremsbeldge in die Bremszange einsetzen.
Zuerst einen Bremsbelagstitt, dann den zweiten
einselzen. indem man die Bremsbelage gegen
den Sattel drackt, um die Bremsbelagteder zu-
sammenzudnicken.

(1) BREMSBELAGE
(2) BREMSBELAGSTIFT
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HYDRAULIC BRAKE

Install the brake caliper and caliper bracket positioning the
brake disc between the brake pads.
NOTE

» Be careful not to damage the brake pads with the braké
disc when installing the caliper.

Secure the caliper bracket with the two bolts.
TORQUE:27N-m (2.7kg-m, 20ft-Ib)

Install the retainer and secure it with the bolt.

NOTE

 Operate the brake lever to seat the caliper pistons against
the pads.

REAR BRAKE PAD REPLACEMENT

Remove the brake pad cover.

Pull out the brake pad pin and remove the brake pad retaining
spring.

Ply old pads with a screw driver to push the caliper pistons .
into the brake caliper.

NOTE

* Be careful not to damage the rear brake disc.
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Posez la pince de frein et son support en placant
le disque de frein entre les plaquettes de frein.

NOTE

* Faites attention de ne pas abimer les plaquet-
tes de frein avec le disque de frein en posant
la pince.

Fixez le support de pince avec les deux boulons.

COUPLE DE SERRAGE 27 N°m (2,7 kg*m)
(1) BOULONS

(2) SUPPORT
(3) PINCE

Reposez la retenue et fixez-fa avec le boulon.

(1) BOULON
(2) RETENUE

REMPLACEMENT DE PLAQUETTE DE
FREIN ARRIERE

Enlever la protection des plaquettes du frein.
(1) COUVERCLE DE PLAQUETTE

Extraez le tenon de plaquette de frein et déposez
le ressort de retenue de la plaquette de frein.
Forcez de vieilles plaquettes & I'aide d'un tourne-
vis afin de pousser les pistons de la pince dans
la pince de frein.

(1) RESSORT

(2) PLAQUETTES
(3) TENON DE PLAQUETTE

Instalar el calibrador del freno y el soporte del cali-
brador colocando el disco del freno entre las pastil-
fas’ del freno.

NOTA

Bremssattel und Bremszange einbauen. indem
man die Bremsscheibe zwischen den Bremsbe-
lagen einsetzen.

ZUR BEACHTUNG

* Cuando se instala el calibrador, tener cuidado
de no danar las pastillas del freno con el disco
del freno.

Fijar el soporte del calibrador con los dos pernos.
PAR TORSOR: 27 N°m (2,7 kg°m)

(1) PERNOS

(2) SOPORTE

(3) CALIBRADOR

Instalar el retén y fijarlo con el perno.

NOTA

* Accionar la palanca del freno para asentar los
pistones del calibrador contra las pastillas.

(1) PERNO
(2) RETEN

REEMPLAZO DE LAS PASTILLAS DEL FRE-
NO TRASERO

Quitar la cubierta de la pastilla del freno.
(1) TAPA DE LA PASTILLA

Sacar el pasador de la pastilla del freno y quitar el
resorte de retencién de la pastilla del freno.
Apretar las pastillas viejas con un destomnillador pa-
ra empujar los pistones del calibrador en el calibra-
dor del freno.

NOTA

* Tener cuidado de no daiiar el disco del freno
trasero.

(1) RESORTE
(2) PASTILLAS
(3) PASADOR DE LA PASTILLA

¢ Beim Einbau darauf achten. dass die Brems-
scheibe die Belage nicht beschadigt.

Den Bremssattelbigel mit zwei Schrauben
sichermn.
ANZUGSMOMENT: 27 N°m (2.7 kg*m)

(1) SCHRAUBEN
(2) SATTEL
(3) BREMSZANGE

Den Halter einbauen und ihn mit Schraube
sichern.
ZUR BEACHTUNG

* Den Bremshebel mehrmals anziehen, so dass
sich die Bremsbeldge der Bremsscheibe
n&hern.

(1) SCHRAUBE
(2) HALTER

AUSWECHSELN DER HINTEREN BREMS-
BELAGE

Deckel der Bremsbeldge abnehmen.
(1) DECKEL

Die Manschette, den Bremsbelagstitt und die
Bremsbelaghaltefeder abnehmen.

Mit dem Schraubenzieher die Bremsbelage aus-
einanderstossen und die Bremszangenkolben in
denr: Bremssattel stossen.

ZUR BEACHTUNG

* Dadurch die hintere Bremsscheibe nicht be-
schadigen.

() FEDER
(2) BREMSBELAGE
(3) BREMSBELAGSTIFTE




HYDRAULIC BRAKE

Install new brake pads aligning the bosses on the brake pad
bases with the grooves in the rear brake caliper.

Install the brake pad retaining spring on the pads and insert
the pad pin through the brake caliper and pads.
Install the brake pad cover onto the caliper.

NOTE

¢ Operate the brake pedal to seat the brake pistons against
the pads.

DISC THICKNESS
Measure the thickness of each brake disc.
SERVICE LIMITS:

Front: 3.0 mm (0.12 in)
Rear : 3.0 mm (0.12 in)

BRAKE DISC WARPAGE

Measure the brake disc for warpage with a dial indicator as
shown.

SERVICE LIMITS:

Front: 0.4 mm (0.02 in)
Rear : 0.4 mm (0.02 in)




FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Posez de nouvelles plaquettes de frein en afignant
les bossages sur les bases des plaquettes avec
les gorges sur la pince de frein arriére.

(1) BOSSAGES ET GORGES
(2) PLAQUETTES DE FREIN

Reposez le ressort de retenue de la plaquette de
frein sur les plaquettes et introduisez le tenon de
plaquette & travers la pince et les plaquettes de
frein.

Reposez le clip en E sur le tenon de plaquette et

reposez le couvercle de plaquette sur la pince.

NOTE

* Actionnez la pédale du frein pour positionner
les pistons de frein contre les plaquettes.

(1) RESSORTS
(2) COUVERCLE DE PLAQUETTE
(3) TENON DE PLAQUETTE

EPAISSEUR DES DISQUES

Mesurez I'épaisseur de chaque disque de frein.

LIMITES D’USURE
Avant 3,0 mm
Arriére 3,0 mm

VOILAGE DES DISQUES DE FREIN

Mesurez le voilage des disques de frein & I'aide
d’un indicateur & cadran suivant Villustration.

LIMITES D'USURE
Avant 0,4 mm
Arriére 0,4 mm

Instalar las nuevas pastillas del freno alineando los
tetones sobre las bases de las pastillas del freno con
las ranuras en el calibrador del freno trasero.

(1) TETONES Y RANURA
(2) PASTILLAS DEL FRENO

Instalar el resorte de retencién de las pastillas del
freno sobre las pastillas e insertar el pasador de la
pastilla a través de las pastillas y del calibrador del
freno.

Instalar la grapa en forma de E en el pasador de las
pastillas e instalar la tapa de la pastilla del freno en
el calibrador.

NOTA

® Accionar el pedal del freno para asentar los pi-
stones del freno contra las pastillas.

(1) RESORTE
(2) TAPA DE LA PASTILLA
(3) PASADOR DE LA PASTILLA

ESPESOR DEL DISCO

Medir el espesor de cada disco del freno.

LIMITES DE SERVICIOS
Delantero 3,0 mm
Trasero 3,0 mm

ALABEO DEL DISCO DEL FRENO

Medir el alabeo del disco del freno con un indica-
dor de cuadrante come se muestra en la figura.

LIMITES DE SERVICIO
Delantero 0,4 mm
Trasero 0,4 mm

Die neuen Bremsbeldage einbauen, indem man
die Vorspringe mit den Naben der Bremszange
fluchtet. :

(I) VORSPRUNG UND NABE
(2) BREMSBELAGE

Die Bremsbelaghalteteder einsetzen und den Be-
lagstift durch Bremszange und Bremsbeldage
stossen.

Die Manschetten und den Belagdeckel
einbauen.

ZUR BEACHTUNG

* Den Bremshebel mehrmals anziehen so dass
sich die Bremsbeldge der Bremsscheibe
ndhem.

(1) FEDER
(2) BELAGDECKEL
(3) BREMSBELAGSTIFT

BREMSSCHEIBENSTARKE

Die Bremsscheibenstarke messen.

VERSCHLEISSGRENZE:
Vorne: 3.0 mm
Hinten: 3.0 mm

BREMSSCHEIBENSCHLAG

Die Bremsscheibe aut Schlag Uberprifen (siehe
Bild).

Vormne: 0.4 mm
Hinten: 0.4 mm




HYDRAULIC BRAKE

FRONT MASTER CYLINDER

REMOVAL

Drain the brake fluid from the front hydraulic system (page
13-4).

Disconnect the brake light switch connector from the switch.
Disconnect the brake hose from the master cylinder.

CAUTION
o Avoid spilling brake fluid on rubber, plastic or painted
surfaces.

Place a rag over these parts whenever the system is ser-
viced.

NOTE

¢ When removing the oil hose bolt, cover the end of the
hose to prevent contamination. Secure the hose to pre-
vent fluid from leaking out.

Remove the rear view mirror.

Remove the master cylinder and holder.

Remove the front brakelight switch and brake lever from the
master cylinder.

Remove the piston boot and snap ring from the master cylin-
der body.

TOOL:
Snap ring pliers 07914-3230001

Remove the master piston, piston cups and spring from the
master cylinder.

Clean the master cylinder, reservoir and master piston in clean
brake fluid.

INSPECTION

Check the primary and secondary cups for wear deterioration
or damage.

Check the master cylinder and piston for scoring or other
damage.
Mesasure the master cylinder inside diameter.

SERVICE LIMIT: 12.755 mm (0.5022 in)

Measure the master piston outside diameter at the secondary
cup.

SERVICE LIMIT: 12.645 mm (0.4978 in)

(1) BRAKE
HOSE
i,

(1) LEVER

(2) SNAP RING
PLIERS

(2) MASTER
CYLINDER

(3) REAR
VIEW
MIRROR

(4) HOLDER

(2) NUT (3) BRAKELIGHT
SWITCH

(1) PISTON BOOT

o
\
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

MAITRE-CYLINDRE AVANT
DEPOSE

Vidangez le liquide de freins du circuit hydraulique
avant (page 13-4).

Débranchez les fils de commutateur des feux de
frein du commutateur.

Débranchez le flexible de frein du maitre-cylindre.

NOTICE

* Evitez de renverser du liquide de frein sur des
surfaces en caouchouc, plastique ou peintes.
Couvrez ces piéces avec un chiffon pendant
I'entretien du systeme.

(1) FLEXIBLE DE FREIN
(2) MAITRE-CYLINDRE
(3) RETROVISEUR

(4) DEMI-PALIER

NOTE

* Pendant la dépose du boulon de flexible de
I'huile, couvrez I'extremité du flexible pour évi-
ter de salir I'huile. Fixez le flexible pour éviter
toute fuite de liquide.

Déposez le retroviseur.

Déposez le maitre-cylindre et le demi-palier.
Déposez le commutateur des feux de frein avant
et le levier de frein du maitre-cylindre.

(1) LEVIER

(2) ECROU

(3) COMMUTATEUR DE FEUX DE FREINS

Déposez la gaine du piston et le jonc du corps du
maitre-cylindre.

OUTIL:
Pinces a jonc 07914-3230001
Déposez le piston principal, la capsule & godet et
le ressort de piston du maitre-cylindre.

Nettoyez le maitre-cylindre, le reservoir et le pis-
ton principal en les plongeant dans du liquide de
freins propre.

(1) GAINE DE PISTON

(2) PINCES A SEGMENT

CONTROLE

Veérifiez si les capsules & godets primaire et secon-
daire sont abimées ou détériorées.

Controlez si le maitre-cylindre et le piston sont
rayés ou abimés.

Mesurez le diamtre intérieur du maitre-cylindre.

LIMITE D’USURE 12,755 mm

Mesurez le diamétre extérieur du piston principal
au niveau de la coupelle secondaire.

LIMITE D’USURE 12,645mm

CILINDRO MAESTRO
DELANTERO

DESMONTAJE

Drenar del sistema hidraulico delantero el liquido
del freno (pagina 13-4).

Desconectar del interruptor el conector del interrup-
tor de la luz del freno.

Desconectar la manguera del freno del cilindro
maestro.

PRECAUCION

VORDERER
HAUPTBREMSZYLINDER

ZERLEGEN

Die Bremsflussigkeit vom Hydrauliksystem ablas-
sen (Seite 13-4).

Die Bremslichtschallerkabel vom Schalter ab-
frennen.

Den Bremsschlauch vom Hauptzylinder ab-
nehmen.

ORSICHT

¢ Evitar derramar liquido de [renos sobre super-
ficies de goma, de piastico o barnizadas.
Siempre que se revise el sistema, colocar un tra-
po sobre estas partes.

(1) MANGUERA DEL FRENO
(2) CILINDRO MAESTRO

(3) RETROVISOR

(4) SOPORTE

NOTA

¢ Cuando se quita el perno de la manguera de
aceite, cubrir el extremo de la manguera para
evitar la contaminacion. Fijar la manguera para
que el liquido no se derrame.

Quitar el retrovisor.

Quitar el cilindro maestro y el soporte.

Quitar el interruptor de la luz del freno delantero
y la palanca del freno del cilindro maestro.

(1) PALANCA

(2) TUERCA

(3) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

Quitar la funda del pistén y el resorte circular del
cuerpo del cilindro maestro.

HERRAMIENTA:

Alicates del resorte circular 07914-3230001
Quitar del cilindro maestro el pistdn maestro, las co-
pas del piston y el resorte.

Limpiar el cilindro maestro, el depésito, el piston
maestro en liquido de frenos limpio.

(1) FUNDA DEL EMBOLO
(2) ALICATES DEL RESORTE CIRCULAR

INSPECCION

Comprobar si las copas primaria y secundaria estan
desgastadas o dafniadas.

Comprobar si el piston y el cilindro maestro estan
mellados o dafiados.

Medir el didmetro interior del cilindro maestro.

LIMITE DE SERVICIO: 12,755 mm

Medir el diametro exterior del pistén maestro en la
copa secundaria.

LIMITE DE SERVICIO: 12,645 mm

* Das Verschutten von Bremstlussigkeiten auf
lackierte Oberflachen, sowie Kunststoff-oder
Gummiteile sorgidltig vermeiden. Bei Wartung
des Systemns, diese Teile durch einen Lappen
schutzen.

(1) BREMSSCHLAUCH

(2) HAUPTZYLINDER

(3) RUCKSPIEGEL

(4) HALTER

ZUR BEACHTUNG

¢ Beim Abnehmen der Qlschraube, das Schlqu-
chende zudecken. um das Eindringen von
Staub zu vermeiden.

Den Schlauch hochhd@ngen damit keine Brems-
flussigkeit cuslautt.

Den vorderen Bremslichtschalter und den Brems-
hebel vom Hauptzylinder ausbauen.
(1) BREMSHEBEL

(2) SCHRAUBE
(3) BREMSLICHTSCHALTER

Die Kolbenmanschette und den Sprengring vom
Hauptzylinder-Gehduse abnehmen.

WERKZEUG:

Sprengringzange: 07914-3230001

Den Hauptkolben, die Kolbenschalen und Feder
vom Hauptzylinder entternen.

Hauptzylinder. Behdilter und Hauptkolben mit
sauberer Bremsflussigkeit reinigen.

(1) KOLBENMANSCHETTE

(2) SPRENGRINGZANGE

UBERPRUFUNG

Die Primdr-und Sekunddrschale aut Abnutzung.
Verschleiss oder Beschadigung prufen.

Den Hauptzylinder und Kolben aut Rieten oder
andere Schd@den prafen.

Den Hauptzylinder-Innendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12.775 mm

Den Hauptkolben-Aussendurchmesser bei der Se-
kundarschale messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12.645 mm
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HYDRAULIC BRAKE

ASSEMBLY

Coat the master piston, primary and secondary cups with
clean brake fluid, then install the spring and master piston
with the piston cups into the master cylinder.

CAUTION

e Do not allow the lips of the cups to tuin inside out.

Install the snap ring in the groove in the master cylinder.

TOOL:
Snap ring pliers 07914-3230001

Install the piston boot.

Install the brake lever and tighten the pivot nut.
TORQUE:10N-m (1.0kg-m, 7ft-ib)
Install the front btakelight switch.

Install the master cylinder and master cylinder holder onto the
right handlebar with the “UP” mark on the holder facing up.
Temporarily install the holder bolts and align the slit between
the master cylinder and holder with the punch mark on the
handlebar.

Tighten the upper bolt first then the lower one.

TORQUE:10N-m (1.0kg-m, 7ft-Ib)

With the two sealing washers, install the eyelet joint to the
master cylinder and tighten the oil hose bolt.

TORQUE:30N-m (3.0kg-m, 22ft-lb)

Connect the brakelight switch wires to the switch.
install the rear view mirror.
Fill and bleed the brake hydraulic system (page 13-4).

(1) SPRING

“ay
é’%&
(4) MASTER /

J
(3) SECONDARY

PISTON

(2) SNAP RING
PLIERS

cuep

(2) PRIMARY
cuP
/

(1) PISTON BOOT

(1) LEVER (2) BOLT AND

NUT

(4) SCREW

(1) SEALING WASHERS
AND BOLT
ol "‘\‘

MASTER
CYLINDER

€9(5) PUNCH MARK W*

AND suT

(4) HOLDER

(3) BRAKELIGHT
SWITCH

(3) "UP” MARK
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

REMONTAGE

Enduisez le piston principal et les coupelles pri-
maire et secondaire avec du liquide de freins pro-
pre, puis reposez le ressort et le piston principal
en placant les coupelles du piston dans le maitre-
cylindre.

NOTICE

* Faites attention de ne pas tourner les bords des
coupelles vers I'exterieur.

(1) RESSORT

(2) COUPELLE PRIMAIRE

(3) COUPELLE SECONDAIRE
(4) PISTON PRINCIPAL

Reposez le jonc dans la gorge du maitre-cylindre.

OouTIL
Pince a jonc 07914-3230001

Reposez la gaine de piston.

(1) GAINE DE PISTON
(2) PINCES A JONC

Reposez le levier du frein et serrez I'écrou du pivot.
COUPLE DE SERRAGE 10 N*m (1,0 kg*m)

Reposez le commutateur des feux de frein avant.

(1) LEVIER

(2) BOULON ET ECROU

(3) COMMUTATEUR FEUX DE FREIN
(@ vis

Reposez le maitre-cylindre et son demi-palier sur
le guidon droit en placant la marque "up vers le
haut. Reposez temporairement les boulons des
demi-paliers et alignez la fente entre le maitre-
cylindre et le demi-palier avec la marque au poin-
con sur le guidon.

Serrez le boulon supérieur d’abord et I'inferieur
aprés.

COUPLE DE SERRAGE 10 N*m (1,0 Kg*m)

Reposez le joint d'oillet sur le maitre-cylindre a
I'aide des deux rondelles d’étaincheite et serrez le
boulon du flexible d’huile.

COUPLE DE SERRAGE 30 N*m (3,0 kg*m)

Branchez les fils du commutateur des feux de
freins au commutateur.

Reposez le retroviseur.

Remplissez et vidangez le circuit hydraulique des
freins (page 13-4).

(1) RONDELLES D’ETAINCHEITE ET BOULON
(2) RETROVISEUR :
(3) MARQUE "UP"

(4) DEMI-PALIER

(5) MARQUE POINCONNEE ET FENTE

(6) CILINDRE PRINCIPAL

ARMADO

Banar el piston maestro, las copas primaria y secun-
daria con liquido de frenos limpio, luego instalar el
resorte y el piston maestro con las copas del piston
en el cilindro maestro.

PRECAUCION

ZUSAMMENBAU

Saubere Bremsflussigkeit auf den Hauptkolben,
Primé&r-und Sekunddrschale aufiragen. dann die
Feder und den Hauptkolben zusammen mit den
Kolbenschalen in den Hauptzylinder einsetzen.

VORSICHT

* No dejar que los rebordes de las copas se vuel-
van hacia afuera.

(1) RESORTE

(2) COPA PRIMARIA
(3) COPA SECUNDARIA
(4) PISTON MAESTRO

Instalar el resorte circular en la ranura en el cilin-
dro maestro.

HERRAMIENTA:
Alicates del resorte circular: 07914-320001

Instalar la funda del piston.

(1) FUNDA DEL PISTON
(2) ALICATES DEL RESORTE CIRCULAR

Instalar la palanca del freno y apretar la tuerca del
pivote.

PAR TORSOR: 10 N*m (1,0 kg°m)

Instalar el interruptor de la luz del freno delantero.

(1) PALANCA

(2) PERNO Y TUERCA

(3) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO
(4) TORNILLO

Instalar el cilindro maestro y el soporte del cilindro
maestro en el manillar derecho con la marca "UP"
del soporte hacia arriba.

Instalar temporalmente los pernos del soporte y ali-
near la ranura entre el cilindro maestro y el sopor-
te con la marca punzonada del manillar.

Apretar primero el perno superior y luego el in-
ferior.

PAR TORSOR: 10 N*m (1,0 kg*m)

Con las dos arandelas de sellado, instalar la junta
de ojete al cilindro maestro y apretar el perno de
la manguera de aceite.

PAR TORSOR: 30 N°m (3,0 kg°m)

Conectar los cables del interruptor de la luz del fre-
no al interruptor.

Instalar el retrovisor.

Llenar y purgar el sistema hidraulico del freno (p4-
gina 13-4).

(1) ARANDELAS DE SELLADO Y PERNO
(2)RETROVISOR
(3) MARCA "UP" -

- (4) SOPORTE

(5) MARCA PUNZONADA Y RANURA
(6) CILINDRO MAESTRO

* Beim Einselzen der Schalen daraut achten.
dass sich die Lippen nicht nach aussen
drehen.

(1) FEDER
(2) PRIMARSCHALE
(3) SEKUNDARSCHALE
(4) HAUPTKOLBEN

Sprengring in die Nut einsetzen.

WERKZEUGE:
Sprengringzange 07914-3230001

Die Kolbenmanschette einbauen.

(1) MANSCHETTE
(2) SPRENGRINGZANGE

Den Bremshebel einbauen und die Drehzapten-
mutter anziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 N°m (1.0 kg*m)

Den Vordemrad-Bremslichtschalter einsetzen.

(1) BREMSHEBEL

(2) SCHRAUBE UND MUTTER
(3) BREMSLICHTSCHALTER
(4) SCHRAUBE

Den Hauptzylinder und den Halter crut die rech-
te Lenkerhdltfte mit der “UP’:Marke nach oben
einbauen. Die Schrauben leicht anziehen und
die Verbindung zwischen Hauptzylinder und Hal-
ter aut der "'UP’'*Marke ausrichten.

Zuerst die obere Schraube, dann die untere an-
ziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 N°m (1.0 kg*m)

Die Verbindung mit den zwei Dichtungsscheiben,
in den Haupizylinder einbauen und die Ol-
schrauben anziehen.

ANZUGSMOMENT: 30 N°m (3.0 kg*m)

Die Bremslichtschalterkabel an den Schalter an-
schliessen.

Das hydraulische Bremssystern auffillen und ent-
lutten (Seite 13-4).

(1) DICHTUNGSSCHEIBEN UND SCHRAUBE
(2) RUCKSPIEGEL

(3) "UP':MARKE

(4) HALTER

(5) KORNERMARKE

(6) HAUPTZYLINDER
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HYDRAULIC BRAKE

REAR MASTER CYLINDER

REMOVAL

Drain the brake fluid from the rear hydraulic system (page
13-4).

Disconnect the brake hose joint by removing the screw.
Remove the brake hose bolt, sealing washers and eyelet joint
from the rear master cylinder.

CAUTION

e Avoid spilling brake fluid on rubber, plastic or painted
surfaces. Place a rag over these parts whenever the system
is serviced.

P Y
(4) SEALING
A (5) HOSE JOINT 2 2 WASHERS

NOTE

e When removing the brake hose bolt, cover the end of the
hose to prevent contamination. Secure the hose to pre-
vent fluid from leaking out.

(1) PILLION STEP STAY 7y {2) BOLT§

Remove the right pillion step stay by removing the two bolts.

Disconnect the push rod from the brake pedal by removing : 2) MASTER CYLINDER
the cotter pin, washer and joint pin from the push rod joint. a2 -
Remove the two bolts and rear master cylinder from the right
pillion step stay.

‘ﬂ‘ I3 F e -
NI ¢
\{i& (3) JOINTPIN, WASHER

AND COTTER PIN

Whenever removing the rear master cylinder reservoir, (1) RESERVOIR (2) BOLT:
remove the right fairing (page 4-3). =y
Remove the clamper, bolt and reservoir from the subframe.
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FREIN HYDRAULIQUE '
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

MAITRE-CYLINDRE ARRIERE
DEPOSE

/idangez le liquide des freins du circuit hydrauli-
que arriére (page 13-4).

Débranchez le joint de flexible de freins en dépo-
sant la vis.

Jéposez le boulon de flexible de freins, les rondel-
1es d'étancheite et le joint A oeillet du maitre-
cylindre arriére.

JOTICE

+ Evitez de renverser du liquide de freins sur des
surfaces peintes, en plastique ou caoutchouc.
Couvrez ces piéces avec un chiffon lors de
I'entretien du circuit.

mvis

(2) JOINT A OEILLET

3) BOULON

4) RONDELLES D’ETANCHEITE
.5) JOINT DE FLEXIBLE

NOTE

Pendant la dépose du boulon du flexible de
frein, couvrez I'extremité du flexible afin d'évi-
ter toute contamination. Fixez le flexible pour
éviter toute fuite de liquide.

CILINDRO MAESTRO TRASERO
DESMONTAJE

Drenar el liquido de frenos del sistema hidraulico
trasero (pagina 13-4).

Desconectar la junta de la manguera del freno qui-
tando el tomillo.

Quitar del cilindro maestro trasero el perno de la
manguera del freno, las arandelas de sellado y las
Jjuntas del ojete .

PRECAUCION

HINTERER HAUPTZYLINDER
AUSBAU

Die Bremsflussigkeit vom hinteren Hydrauliksy-
stern ablassen (Seite 13-4).

Die Bremsschlauchverbindung abtrennen und
die Schrauben l6sen.

Die Bremsschlauchschrauben, die Dichtungs-
scheiben und die Verbindungen vom hinteren
Hauptbremszylinder trennen.

VORSICHT

* Evitar derramar liquido de frenos sobre las su-
perficies de plastico, de goma o barnizadas.
Siempre que se revise el sistema, poner un tra-
po sobre estas partes.

(1) TORNILLO

(2) JUNTA DEL OJETE

(3) PERNO

(4) ARANDELAS DE SELLADO
(5) JUNTA DE LA MANGUERA

NOTA

* Cuando se quita el perno de la manguera del
freno, cubrir el extremo de la manguera para evi-
tar la contaminacion. Fijar la manguera para evi-
tar que se derrime el liquido.

“¥éposez le support repose-pied droit en déposant
1es deux boulons.

1) SUPPORT REPOSE-PIED
2) BOULONS

Débranchez le tige de commande de la pédale du
frein en déposant la goupille et les tenons de ron-
elle et de joint du joint du tige de commande.
Yéposez les deux boulons et le maitre-cylindre

arriére du support de repose-pied droit.

1) BOULONS
) MAITRE-CYLINDRE
3) TENONS DE JOINT ET RONDELLE ET GOUPILLE

Lors de la dépose du reservoir du maitre-cylindre
rriére, déposez le capotage droit (page4-3).
‘éposez I'étau, le boulon et le reservoir du cadre.

1) RESERVOIR
‘2) BOULON

Quitar el descansapié derecho quitando los dos
pernos.

(1) DESCANSAPIE
(2) PERNOS

Desconectar del pedal del freno la varilla de empu-
je quitando de la junta de la varilla de empuje la
chaveta, la arandela y e! pasador de unidn.
Quitar los dos pernos y el cilindro maestro trasero
del descansapié derecho.

(1) PERNOS
(2) CILINDRO MAESTRO
(3) PASADOR DE UNION, ARANDELA Y CHAVETA

Cuando se quita ef depdsito del cilindro maestro tra-
sero, quitar también el carenado derecho (pagina
4-3).

Quitar la abrazadera, el perno y el depésito del ba-
stidor trasero.

(1) DEPOSITO
(2) PERNO

¢ Das Verschutten von Bremsflissigkeit auf
lackierte Oberflachen, sowie Kunststotf-oder
Gumiteile sorgtaltig vermeiden.
Bei Wartung des Systems, diese Teile durch ei-
nen Lappen schutzen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Beim Abnehmen der Bremsschlauchschrau-
be, das Schlauchende zudecken, um das Ein-
dringen von Staub zu vermeiden.

(1) SCHRAUBE
(2) KUPPLUNG
(3) SCHRAUBE
(4) DICHTUNGSCHEIBE
(5) KUPPLUNG

Die rechte Fussstitze cqusbauen. indem man die
zwei Schrauben 16st.

(1) FUSSTUTZE
(2) SCHRAUBE

Die Schubstange vom Bremspedalhebel ausberu-
en durch Entfernen des Splints und des Verbin-
dungsstitis.

Die zwei Schrauben lésen und den hinteren
Hauptzylinder von der rechten Fussttitze ab-
nehmen.

(1) SCHRAUBE
(2) HAUPTZYLINDER
(3) VERBINDUNGSTIFT, SPLINT

Beim Ausbcu des hinteren Hauptzylinderbehdl-
ters muss cuch die rechte Verkleidung qusgebaut
werden.

Die Schraube I6sen und den Behdlter ab-
nehmen.

(1) SCHRAUBE
(2) BEHALTER




HYDRAULIC BRAKE

DISASSEMBLY T (1) PISTON BOOT t
Put off the piston boot and remove the snap ring. T ‘ ¢
TOOL: _ )
Snap ring pliers 07914-3230001 »

Remove the push rod, master piston and spring from the rear
master cylinder.
Clean the master cylinder and master piston in clean brake

fluid.

(2) SNAP RING '\

PLIERS

INSPECTION
Check the primary and secondary cups for wear, deterioration 5 o
or damage. AT 5 W 4
Check the master clyinder and piston for scoring or other =
damage.

Measure the master cylinder inside diameter.
SERVICE LIMIT: 12.755 mm(0.5022 in)

Measure the master piston outside diameter at the secondary

cup. %

SERVICE LIMIT: 12.645 mm(0.4978 in) .%/
/S
EMBLY (1) MASTER  (2) SPRING (3) PRIMARY
ASSEMB CYLINDER CUP

Coat the master piston, primary and secondary cups with
clean brake fluid, then install the spring and master piston
with the piston cups into the master cylinder.

CAUTION

e Do not allow the lips of the cups to turn inside out.

Apply grease to the push rod contact surface to the master
piston and install the push rod in the master cylinder.

(5) SECONDARY

CuP -

Install the snap ring and rubber boot.

TOOL:
Snap ring pliers 07914-3230001

NOTE

« Make sure the snap ring is seated in the groove in the
master cylinder.

(2) SNAP RING
PLIERS

Fr
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

DEMONTAGE

Déboitez la gaine du piston et déposez le jonc.

OuUTIL
Pinces a jonc 07914-3230001
Déposez le tige de commande, le piston principal
et le ressort du maitre-cylindre arriére.

Nettoyez le maitre-cylindre et le piston principal
avec du liquide de frein propre.

(1) GAINE DE PISTON
(2) PINCES A JONC

CONTROLE

Controlez si les coupelles primaire et secondaire
sont abimées, détériorées ou endommagées.
Controlez si le maitre-cylindre et le piston princi-
pal sont rayés ou abimés.

Mesurez le diamétre intérieur du maitre-cylindre.

LIMITE D'USURE 12,755 mm

Mesurez le diametre extérieur du piston principal
au niveau de la coupelle secondaire.

LIMITE D'USURE 12,645 mm

REMONTAGE

Enduisez de liquide de frein propre le piston prin-
cipal et les coupelles primaire et secondaire, puis
reposez le ressort et le piston principal en placant
les coupelies de piston dans le maitre-cylindre.

NOTICE

* Evitez de tourner vers l'extérieur les bords des
coupelles.

Enduisez de graisse la surface de contact du tige
de commande avec le piston principal et reposez
le tige de commande dans le maitre-cylindre.

(1) MAITRE-CYLINDRE

(2) RESSORT

(3) COUPELLE PRIMAIRE

(4) TIGE DE COMMANDE

(5) COUPELLE SECONDAIRE

Reposez le jonc et la gaine en caoutchouc.

OUTIL

-Pinces a jonc 07914-3230001

NQTE

¢ Assurez-vous que le jonc est fixé dans la gorge
du maitre-cylindre.

(1) GAINE DE PISTON
{2) PINCES A JONC

DESARMADO

Quitar la funda del piston y el resorte circular.

HERRAMIENTA:

Alicates del resorte circular 07914-3230001
Quitar del cilindro maestro trasero la varilla de em-
puje, el piston maestro y el resorte.

Limpiar el cilindro maestro y el pistén maestro en
liquido de frenos limpio.

(1) FUNDA DEL PISTON

(2) ALICATES DEL RESORTE CIRCULAR

INSPECCION

Comprobear si las copas primaria y secundaria estan
desgastadas, deterioradas o danadas.

Comprobar si el pistén y el cilindro maestro estan
mellados o dafados.

Medir el didmetro interior del cilindro maestro.

LIMITE DE SERVICIO: 12,755 mm

Medir el diametro exterior del pistén maestro a la
copa secundaria.

LIMITE DE SERVICIO: 12,645 mm

ARMADO

Banar el piston maestro, las copas primarias y se-
cundarias con liquido de frenos limpio, luego insta-
lar el resorte y el pistén maestro con las copas del
pistén en el cilindro maestro.

PRECAUCION

¢ No dejar que los rebordes de las copas se vuel-
van hacia afuera.

Engrasar la superficie de acoplamiento de la varilla
de empuje con el pistén maestro e instalar la var-
rilla de empuje en el cilindro maestro.

(1) CILINDRO MAESTRO

(2) RESORTE

(3) COPA PRIMARIA

(4) VARRILLA DE EMPUJE

(5) COPA SECUNDARIA

grasa

Instalar el resorte circular y fa funda de goma.

HERRAMIENTA:

Alicates del resorte circular 07914-3230001

NOTA

_* Asegurarse de que el resorte circular esté colo-

cado en la ranura el cilindro maestro.

(1) FUNDA DEL PISTON
(2) ALICATES DEL RESORTE CIRCULAR

ZERLEGUNG

Die Kolbenkappe enttemen und den Sprengring
herausheben.

WERKZEUG

Sprengringzange 07914-3230001

Die Schubstange, den Hauptzylinderkolben und
die Feder vom hinteren Hauptzylinder ausbauen.
Den Hauptzylinder und den Hauptzylinderkolben
mit Bremsflussigkeit reinigen.

(1) KOLBENZANGE

(2) SPRENGRINGZANGE

UBERPRUFUNG

Die Primdr-und Sekunddrschale auf Abnutzung.
Verschleiss oder Beschadigung prifen.

Den Hauptzylinder und Kolben auf Rieten oder
andere Schaden prifen.

Den Hauptzylinder-Innendurchmesser messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12.755 mm

Den Hauptkolben-Aussendurchmesser bei der Se-
kunddrschale messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 12.645 mm
ZUSAMMENBAU

Saubere Bremstlussigkeit auf den Hauptkolben,
Primdir-und Sekunddrschale autiragen, dann die
Feder und den Hauptkolben zusammen mit den
Kolbenschalen in den Hauptzylinder einsetzen.

VORSICHT

* Beim Einsetzen der Schalen darauf achten.
dass sich die Lippen nicht nach aussen
drehen.

Die Kontaktoberflache, der Schubstange mit dem
Hauplzylinder, mit Fett schmieren.

(1) HAUPTZYLINDER

(2) FEDER

(3) PRIMARSCHALE

(4) SCHUBSTANGE

(5) SEKUNDARSCHALE

Den Sprengring und die Gummikappe an-
bringen.

‘WERKZEUG

Sprengringzange 07914-3230001

ZUR BEACHTUNG

¢ Darauf achten, dass der Sprengring richtig in
den Hauptzylinder sitzt.

(1) KOLBENKAPPE
(2) SPRENGRINGZANGE

- 13-12



HYDRAULIC BRAKE

If you removed the rear master cylinder reservoir. (1) RESERVOIF&

install the reservoir to the sub frame and secure the reservoir \ ‘ <

with the bolt.
Secure the reservoir hose with a clamp.
install the right fairing (page 4-3).

(2) BOLT

Install the rear master cylinder on the right pillion step and “Qi{1) BOLTS i 1(2) MASTER CYLINDER
secure the master cylinder with the two boits. ’ J: s :
Connect the push rod joint to the brake pedal with the joint
pin, washer and a new cotter pin.

W
Y i -
#-1  (3) COTTER PIN,
\ = WASHER AND JOINT
- PIN

Install the right pillion step stay and secure it with the two
bolts.

With the two sealing washers, install the eyelet joint to the
master cylinder and temporarily install the brake hose bolt.
Turn the eyelet joint until it stops against the stopper on the
master cylinder and tighten the brake hose bolt.

TORQUE:30N-m (3.0kg-m, 22ft-Ib)

Install the brake hose joint with a O-ring.
Apply a locking agent to the threads of the brake hose joint
screw and secure the joint with the screw.

TORQUE: 1.5 N-m (0.15 kg-m. 1.1 ft-lb)
Fill and bleed brake hybraulic system (page 13-4).

(4) SEALING
(5) O-RING WASHERS
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Ayant déposé le reservoir du maitre-cylindre
arriére, reposez le reservoir au cadre et fixez-le
avec le boulon.

Fixez le flexible du reservoir & I'aide d'un étau.
Reposez le capotage droit (page 4-3).

(1) RESERVOIR

(2) BOULON

Reposez le maitre-cylindre arriére sur le support
de repose-pied droit et fixez le maitre-cylindre avec
les deux boulons.
Branchez le joint du tige de commande & la pédale
de frein avec le tenon de joint, la rondelle et une
nouvelle goupille.

(1) BOULONS
(2) MAITRE-CYLINDRE
(3) GOUPILLE, RONDELLE ET TENON DE JOINT

Reposez le support de repose-pied droit et fixez
le avec les deux boulons.

(1) SUPPORT DE REPOSE-PIED
(2) BOULONS

Reposez le joint d'ceillet au maitre-cylindre avec
les deux rondelles d'étancheite et reposez tempo-
rairement le boulon de flexible de frein.

Tournez le joint d'oeillet jusqu'a ce qu'il ne s'arrete
contre la boutée du maitre-cylindre et serrez le bou-
lon du flexible de frein.

COUPLE DE SERRAGE 30 N°m (3,0 Kg°m)

Reposez le joint de flexible de frein avec un joint
torique.

Appliquez un agent de blocage aux filets de la vis
du joint de flexible de frein et fixez le joint avec la
vis.

COUPLE DE SERRAGE 1,5 N°m (0,15 kg*m)

Remplissez et vidangez le circuit hydraulique des
freins (page 13-4).

(1) JOINT DE FLEXIBLE

(2) JOINT D'OEILLET

(3) BOULON

(4) RONDELLES D'ETANCHEITE
(5) JOINT TORIQUE

Después de haber quitado el depésito del cilindro
maestro trasero, se procede al montaje.

Instalar el depdsito en el bastidor trasero y fijar el
depdsito con el perno.

Fijar la manguera del depésito con una abrazadera.
Instalar el carenado derecho (pagina 4-3).

(1) DEPOSITO
(2) PERNO

Instalar el cilindro maestro trasero en el descansa-
pié derecho vy fijar el cilindro maestro con los dos
pernos.

Conectar la junta de la varrilla de empuje al pedal
del freno con el pasador de unién, la arandela y una
nueva chaleta.

(1) PERNOS
(2) CILINDRO MAESTRO
(3) CHALETA, ARANDELA Y PASADOR DE UNION

Instalar el descansapié derecho y fijarlo con los dos
pernos.

(1) DESCANSAPIE
(2) PERNOS

Con las dos arandelas de sellado, instalar la junta
del ojete al cilindro maestro y temporalmente in-
stalar el perno de la manguera del freno.

Hacer girar la junta del ojete hasta que se pare con-
tra el tope en el cilindro maestro y apretar el perno
de la manguera del freno.

PAR TORSOR: 30 N°m (3,0 kg*m)

Instalar la junta de la manguera del freno con una
Jjunta torica.

Aplicar un agente fijador a las roscas del tornillo
de la junta de la manguera del freno y fijar la junta
con el tornillo.

PAR TORSOR: 1,5 N*m (0,15 kg°m)

Lienar y purgar el sistema hidraulico del freno (pa-
gina 13-4)

(1) JUNTA DE LA MANGUERA
(2) JUNTA DEL OJETE

(3) PERNO

(4) ARANDELAS DE SELLADO
(5) JUNTA TORICA

Falls der hintere Hauptzylinderbehdlter ausge-
baut wurde. ihn wieder einbauen und die
Schrauben anziehen.

Die rechte Verkleidung wieder einbauen (S.4-3).

(1) BEHALTER
(2) SCHRAUBEN

Den hinteren Hauptzylinder auf die Fussstutze ein-
bauen und die zwei Schrauben anziehen.

Die Schubstange mit dem Bremspedalhebel
durch Einbau des Verbindungsstifts, der Unter-
lagsscheibe und des Splints zusammenbauen.

(1) SCHRAUBEN

(2) HAUPTZYLINDER

(3) SPLINT. VERBINDUNGSSTIFT. UNTERLAGS-
SCHEIBE

Die rechte Fusstilze einbauen und die zwei
Schrauben anziehen.

(1) FUSSSTUTZE
(2) SCHRAUBEN

Die Verbindung mit den zwei Dichtungsscheiben
in die Ose des Hauptzylinders einbauen und
gleichzeitig die Bremsschlauchschraube ein-
selzen.

Die Ose drehen bis sie mit der Hauptzylindersper-
rung gefluchtet ist. dann die Bremsschlauch-
schraube anziehen.

ANZUGSMOMENT: 30 N°m (3.0 kg*m)

Die Bremsschlauchverbindung mit einem O-Ring
einbauen.

Bindemitte! crut das Gewinde der Bremsschlauch-
verbinderschraube cuftragen und den Verbinder
mit der Schraube sichern.

ANZUGSMOMENT: 1.5 N°m (0.15 kg*m)

Das hydraulische Bremssystern quffillen und ent-
haften (Seite 13-4).

(1) BREMSSCHLAUCHVERBINDER
(2) OSE

(3) SCHRAUBE

(4) DICHTUNGSSCHEIBE

(5) O-RING
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HYDRAULIC BRAKE

FRONT BRAKE CALIPER

REMOVAL

Drain tha brake fluid from the front brake hydraulic system
(page 13-4).

CAUTION

o Avoid spilling brake fluid on painted, plastic or rubber
parts. Place a rag over these parls whenever the system is
serviced.

Remove the bolt and retaining plate.
Bend the tabs of the locking plate straight and remove the
inner plate bolts, locking plate and caliper inner plate.

Remove the followings from the front brake caliper: RN (3 EYELET
- pad pins o : JINT
- brake pads > -\ ! S /2 ¢

G
- eyelet joint and sealing washers e

Remove the brake caliper and caliper bracket by removing the
two bracket bolts.

DISASSEMBLY

Remove the following from the brake caliper.
- caliper bracket

- pad spring

- rubber boots

Position the caliper with the pistons down and apply small
squirts of air pressure to the fluid inlet to remove the pistons.

e Do not use high pressure air or bring the nozzle too close
to the inlet.

e Place a shop towel over the pistons to prevent the pistons
from becoming a projectile.

-
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

PINCE DE FREIN AVANT
DEPOSE

Vidangez le liquide de frein du circuit hydraulique
de frein (page 13-4).

NOTICE

* Evitez tout renversement de liquide sur les pié-
ces peintes, en caoutchouc ou en plastique.
Couvrez ces parties avec un chiffon pendant
I'entretien du circuit.

(1) PLAQUE DE RETENUE

{2) BOULON

(3) LANGUETTE

(4) BOULONS DE PLAQUE INTERIEURE
(5) PLAQUE INTERIEURE

Déposez le boulon et la plaque de retenue.
Rebattez les languettes de la plaque de blocage
et deposez-en les boulons de plaques intérieure,
la plaque de blocage et la plaque intérieure de
pince.

Déposez les piéces suivantes de la pince de frein
avant:

¢ tenons de plaquette

* plaquettes des freins

* joint d'oeillet et rondelles d'étancheite
Déposez la pince de frein et son support en dépo-
sant les deux boulons de support.

(1) BOULONS

(2) SUPPORT

(3) JOINT D'OEILLET

(4) PINCE

(5) TENONS DE PLAQUETTE

DEMONTAGE

Déposez les piéces suivantes de la pince de frein.
* support de pince

* ressort de plaquette

* gaines en caoutchouc

(1) SUPPORT
(2) GAINES EN CAOUTCHOUC
(3) RESSORT DE PLAQUETTE

Placez la pince avec ses pistons tournés vers le
bas et, par des jets d'air comprimé & travers le trou
d'entrée du liquide, déposez les pistons.

A\ ATTENTION

® Nutilisez pas d’air comprimé & haute pression
et n’amenez pas le gicleur trop prés du trou
d’entrée.

* Couvrez les pistons avec un chiffon pour évi-
ter qu'ils ne soient éjectés.

CALIBRADOR DEL FRENO
DELANTERO

DESMONTAJE

Purgar el liquido de frenos del sistema hidraulico
delantero (pagina 13-4).

PRECRUCION

* Evitar derramar el liquido de frenos sobre pie-
zas barnizadas, de goma o de plastico. Poner un
trapo sobre esas partes siempre que se revise el
sistemna.

(1) PLACA DE RETENCION

(2) PERNO,_

(3) PESTANA

(4) PERNOS DE LA PLACA INTERIOR
(5) PLACA INTERNA

Quitar el perno y la placa de retencién.

Doblar las pestanas de la placa fijadora y quitar los
pernos de la placa interior, la placa fijadora y la pla-
ca interior del calibrador.

Quitar las siguentes piezas del calibrador del freno
delantero:

* pasadores de pastillas

* pastillas del freno

* junta del ojete y arandelas de sellado

Quitar el calibrador del freno y el soporte del cali-
brador quitando los dos pernos del soporte.

(1) PERNOS

(2) SOPORTE

(3) JUNTA DEL OJETE

(4) CALIBRADOR

(5) PASADORES DE LAS PASTILLAS

DESARMADO

Quitar las siguientes piezas del calibrador del freno.
* soporte del calibracdor

* resorte de la pastilla

¢ fundas de goma

(1) SOPORTE

(2) FUNDAS DE GOMA
(3) RESORTE DE LA PASTILLA

Colocar el calibrador con Ios pistones hacia abajo

y aplicar rafagas cortas de presion de aire a la en-
trada del fluido para quitar los pistones.

| /A ADVERTENCIA |

e No emplear alta presién de aire y no acercar
demasiado la boquilla a Ia entrada

e Poner un trapo de taller sobre los pistones pa-
ra que los pistones no salgan como si fueran

proyéctiles.

VORDERER BREMSSATTEL
AUSBAU

Die Bremsflussigkeit aus dem Vorderradbremssy-
stern ablassen (5.13-4).

Den Vorderradbremsschlauch vom Sattel ent-
fernen.

ZUR BEACHTUNG

* Keine Bremsflussigkeit aut lackierte Oberfla-
chen, sowie aut Kunststoff- und Gummiteile
ausschutten. Bei der Wartung des Systems, die-
se Teile mit einem Lappen schutzen.

(1) HALTEPLATTE

(2) SCHRAUBE

(3) BEFESTIGUNGSPLATTEN-ZUNGEN
(4) SCHRAUBEN DER HALTEPLATTE
(5) INNENPLATTE

Die Schrauben 18sen und das Halteplattichen ab-
nehmen.

Die Befestigungsplatten-Zungen nach unten bie-
gen. die Schrauben 18sen und Halteplatte und
Sattelinnenplatte entternen.

Folgende Teile vom vorderen Bremssattel
ausbauen:

¢ Belagstift

* Bremsbeldage

* Verbinder/Ose- Dichtungsscheiben

Den Bremssattel und den Bremssattelbugel aus-
bauen, indem man die zwei Befestigungsschrau-
ben lost.

(1) SCHRAUBEN

(2) BREMSSATTELBUGEL
(3) VERBINDER

(4) BREMSSATTEL

(5) BREMSBELAGSTIFTE

ZERLEGEN

Folgende Teile vom Bremssattel cusbauen:
* Bremssattelbugel

* Bremsbelagteder

* Gummimanschetten

(1) BREMSSATTELBUGEL
(2) GUMMIMANSCHETTEN
(3) BREMSBELAGFEDER

Den Bremssattel mit den Kolben nach unten hin-
legen und kurze Druckluftstésse in den Flussigkeit-
seinlass abgeben. um die Kolben heraus zu
stossen. .

/A WARNUNG

¢ Keine Hochdruckluft verwenden, und die Dii-
se nicht in unmittelbarer Niihe des Einlasses
bringen.

* Einen Werkstattiappen auf die Kolben aufle-
gen, um zu vermeiden, dass die Kolben her-
ausgeschossen werden.
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HYDRAULIC BRAKE

Push the dust and piston seals in and lift them out.
Clean the seal grooves with clean brake fluid.

CAUTION

e Be careful not to damage the piston sliding surfaces.

NOTE

¢ Discard the removed seals. If the piston and dust seals are
removed once, they must be replaced with new ones.

INSPECTION

Check the caliper pistons for scoring or other damage.
Measure the caliper piston outside diameter.
SERVICE LIMIT: 24.95 mm (0.982 in)

Check the caliper cylinder bores for scoring or other damage.
Measure the caliper cylinder inside diameter.

SERVICE LIMIT: 25.06 mm (0.987 in)

Coat the piston and dust seals with clean brake fluid and
install them into the caliper grooves.
Lubricate the caliper cylinders and pistons with clean brake
fluid and install the pistons into the caliper cylinders with the
piston hollowed ends facing outside.

Pack the rubber boots with the silicone grease.
Install the rubber boots into the brake caliper.

NOTE

e Make sure the rubber boots are seated in the groove in the
caliper.

Make sure the brake pad retaining plate is securely installed on
the caliper bracket.

Apply silicone grease to the caliper bracket pin bolts and
assemble the caliper and bracket.

Install the pad spring, pads and pad pins (page 13-4).

(SILICONE)

(1) PISTON SEALS
:

{2) DUST -
SEALS

(1) PISTON
SEALS
(2) DUST

SEALS

(3) CALIFE:
PISTON

(3) CALIPER -~ t.
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Soulevez le cache-poussiére et le joint de piston
et enlevez-les.

Nettoyez les gorges du cache-poussiére et du joint
avec du liquide de frein propre.

NOTICE

+ Faites attention de ne pas abimer les surfaces
de glissement des pistons.

NOTE

¢ Eliminez le cache-poussiére et le joint déposés.
S'ils sont déposés une fois, il faut les remplacer.

(1) JOINTS DE PISTON
(2) CACHE-POUSSIERE

CONTROLE

Controlez si les pistons de pince sont abimés ou
rayés.
Mesurez le diametre extérieur du piston de pince.

LIMITE D’USURE 24,95 mm
LIMITE D'USURE 25,06 mm

Enduisez les joints de piston et les caches-
poussiére avec du liquide de frein propre et
reposez-les dans les gorges de pince.

Lubrifiez les cylindres et les pistons de pince avec
du liquide de freins propre et reposez les pistons
dans les cylindres de pince en placant les extre-
mités creuses des pistons tournées vers I'extérieur.

(1) JOINTS DE PISTONS
(2) CACHE-POUSSIERE
(3) PISTONS DE PINCE

Enduisez de graisse au silicone les gaines en
caoutchouc.

Reposez les gaines en caoutchouc dans la pince
de frein.

NOTE

* Assurez-vous que les gaines en caoutchouc
sont fixées dans les gorges de la pince.

Assurez-vous que la plaque de retenue de la pla-
quette de frein est solidement fixée dans le sup-
port de la pince.

Enduisez de graisse au silicone les boulons de
tenon du support de pince et remontez la pince et
le support.

Reposez le ressort de plaquette, les plaquettes et
les tenons de plaquette (page 13-14).

(1) SUPPORT

(2) GAINES EN CAOUTCHOUC
GRAISSE AU SILICONE

(3) PINCE

Empujar las juntas guardapolvo y las juntas de pi-
stones hacia adentro, alzarlas y extraerlas.
Limpiar Ias ranuras de las juntas con liquido de fre-
nos limpio.

PRECAUCION:

* Tener cuidado de no danar las superficies de de-
slizamiento del pistén.

Die Staub- und Kolbendichtringe hineindricken.
dann herausheben und wegwerten.
Die Nuten mit Brermnsflissigkeit reinigen.

ZUR BEACHETUNG

* Beim Entternen der Dichtringe mit Gusserster
Sorgtalt vorgehen, damit die Kolbengleitfia-
chen nicht beschadigt werden.

NOTA

e Tirar las juntas desmontadas. Siempre que se
desmonten las juntas del piston y guardapolvo,
las mismas tienen que ser remplazadas por pie-
zas nuevas.

(1) JUNTAS DEL PISTON
(2) JUNTAS GUARDAPOLVO

INSPECCION

Comprobar si los pistones estan mellados o
danados.
Medir el diametro exterior del piston del calibrador.

LIMITE DE SERVICIO: 24,95 mm

Comprobear si los calibres del cilindro del calibra-
dor estan mellados o danados.
Medir el didmetro interior del cilindro del calibrador.

LIMITE DE SERVICIO: 25,06 mm

Banar el pistén y las juntas guardapolvo con liqui-
do de frenos limpio e instarlos en las ranuras del
calibrador.

Lubricar los pistones y los cilindros del calibrador
con liquido de frenos limpio e instalar los pistones
en los cilindros del calibrador con los extremos hue-
cos del piston hacia afuera.

(1) JUNTAS DEL PISTON
(2) JUNTAS GUARDAFOLVO
(3) PISTONES DEL CALIBRADOR

Aplicar grasa silicénica a las fundas de goma.
Instalar las fundas de goma en el calibrador del
freno.

NOTA

* Asegurarse de que las fundas de goma estén
sentadas en la ranura del calibrador.

Asegurarse de que la placa de retencién de la pa-
stilla del freno esté instalada perfectamente en el so-
porte del calibrador.

Aplicar grasa silicénica a los pernos del pasador del
soporte del calibrador y montar el calibrador y el
soporte.

Instalar el resorte de la pastilla, las pastillas y los
pasadores de las pastillas (pagina 13-4)

(1) SOPORTE

(2) FUNDAS DE GOMA
grasa (SILICONA)

(3) CALIBRADOR
grasa (SILICONA)

(1) KOLBENDICHTRINGE
(2) STAUBDICHTRINGE

UBERPRUFUNG

Die Bremssattelkolben-Aussendurchmesser
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 24.95 mm

Die Bremssattelzylinderbohrungen aut Rieten
oder andere Beschadigung prifen.

Die Bremssattelzylinder-Innendurchmesser
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 25.06 mm

Die Kolben und Staubdichtringe mit Bremsfiussig-
keit schmieren.

Die Bremssatitelzylinder und die Bremssattelkol-
ben mit sauberer Bremsflussigkeit schmieren und
die Kolben mit der holen Seite gegen aussen in
die Zylinder einsetzen.

(1) KOLBENDICHTRINGE
(2) STAUBDICHTRINGE
(3) BREMSSATTELKOLBEN

Die Gummimanschetten mit Sylikontett
schmieren.
Die Gummimanschetten auf den Sattel autsetzen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Darauf achten. dass die Gummimanschetten
richtig sitzen.

Bremssattelbigel und Bremssattel zusammen-
bauen nachdem die Bremssattelstifle mit Sylikon-
tett geschmiert wurden.

Die Bremsbelagteder. Bremsbel&ge und Brems-
belagstifte einbauen.

(1) BREMSSATTELBUGEL
(2) GUMMIMANSCHETTEN
(3) BREMSSATTEL

(4) SYLIKONFETT
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HYDRAULIC BRAKE

Install the brake caliper and caliper bracket, positioning the
brake disc between the pads.

NOTE

¢ Be careful not to damage the pads with the disc when
installing the caliper assembly.

Tighten the caliper bracket bolts.
TORQUE:27N-m (2.7kg-m, 20ft-Ib)

With the two sealing washers, install the eyelet joint to the
caliper and secure the joint with the brake hose bolt.

TORQUE:30N-m (3.0kg-m, 22ft-lb)

Install the caliper inner plate and a new locking plate and
secure them with the inner plate bolts.

TORQUE:55N-m (5.5kg-m, 40ft-Ib)
NOTE

« Operate the brake lever to seat the brake pistons against
the pads.

Bend down the tabs of locking plate.
Fill and bleed front brake hydraulic system (page 13-4).

REAR BRAKE CALIPER
REMOVAL

Drain the brake fluid from the rear brake hydraulic system
(page 13-4).

CAUTION

o Avoid spiling brake fluid on painted, plastic or rubber parts.
Place a rag over these parts whenever the system is ser-
viced.

Remove the brake pads (page 13-7).

Remove the brake hose bolt, sealing washers and brake hose
bolt from the brake caliper.

Remove the brake caliper from the caliper bracket by remov-
ing the caliper mounting bolts.

Apply small squirts of air pressure to the fluid inlet to push out
the caliper pistons with proper cushion, such as corrugated
paper, being inserted between the caliper pistons to prevent
the pistons from being damaged.

A WARNING

e Do not use high pressure air or bring the nozzle too close
to the inlet.

(1) BRAKE HOSE

——n—— Ty

[ (4) BRAKE ~
\__ HOSE BOLT :

‘; - R« 4l N/ "
¥ " V(5) SEALING WASHERS

(1) RETAINING

PLATE

oy N
(5) INNER PLATE
BOLTS

BOLT

(3) CALIPER MOUNT-
ING BOLTS




FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Reposez la pince de frein et son support en pla-
cant le disque de frein entre les plaquettes.

NOTE

¢ Faites attention de ne pas abimer les plaquet-
tes avec le disque lors de la repose de I'ensem-
ble pince.

Instalar el calibrador del freno y el soporte del cali-
brador, colocando el disco del freno entre las pa-
stillas.

NOTA

¢ Tener cuidado de no danar las pastillas con el
disco cuando se instala el bloque del calibrador.

Serrez les boulons du support de pince.
COUPLE DE SERRAGE 27 N°m (2,7 kg*m)

Reposez le joint d'oeillet sur la pince et fixez le joint
avec le boulon du flexible de frein.

COUPLE DE SERRAGE 30 N*m (3,0 kg*m)

(1) BOULONS

(2) SUPPORT

(3) JOINT D'OEILLET

(4) BOULON DE FLEXIBLE DE FREIN
(5) RONDELLES D'ETANCHEITE

(6) TENONS DE PLAQUETTE

(7) PINCE

Reposez la plaque intérieure de pince et une nou-
velle plaque de bloczage et fixez-les avec les bou-
lons de plaque intérieure.

COUPLE DE SERRAGE 55 N*m (5,5 kg*m)

NOTE

* Actionnez le levier de frein pour permettre aux
pistons de frein de s'approcher des plaquettes.

Rebattez les languettes de la plaque de blocage.
Remplissez et vidangez le circuit hydraulique de
frein avant (page 13-4).

(1) PLAQUE DE RETENUE

(2) BOULON

(3) PLAQUETTE

(4) PLAQUE DE BLOCAGE

(5) BOULONS DE PLAQUE INTERIEURE
(6) PLAQUE INTERIEURE

PINCE DE FREIN ARRIERE
DEPOSE

Vidangez le liquide de frein du circuit hydraulique
de frein arriére (page 13-4).

NOTICE

* Evitez tout renversement de liquide de frein sur
les piéces peintes, en plastique ou caoutchouc.
Couvrez ces piéces avec un chiffon lors de
'entreien du circuit.

Déposez les plaquettes de frein (page 13-7).
Déposez le boulon de fiexible de frein et les rodel-
les d'étancheite de la pince de frein.

Déposez la pince de frein de son support en dépo-
sant les boulons de fixage de la pince.

Par de petits jets d'air comprimé & travers le trou
d’entrée du liquide, extraez les pistons de la pince
tout en les protégeant opportunément, par exem-
ple en introduisant du carton ondulé entre les pis-
tons de pince pour éviter d'abimer les pistons. °

A\ ATTENTION

® Nutilisez pas d’air comprimé 3 haute pression

et évitez d'emmener le gicleur trop prés du trou
d’entrée.

Apretar los pernos del soporte del calibrador.
PAR TORSOR: 27 N*m (2,7 kg-m)

Instalar la junta del ojete en el calibrador con las
dos arandelas de sellado y fijar la junta con el per-
no de la manguera del freno.

PAR TORSOR: 30 N°m (3,0 kg*m)

() PERNOS

(2) SOPORTE

(3) JUNTA DEL OJETE

(4) PERNO DE LA MANGUERA DE FRENO
(5) ARANDELAS DE SELLADO

(6) PASADORES DE PASTILLA

(7) CALIBRADOR

Instalar la placa interior del calibrador y una nue-
va placa fijadora y fijar estas piezas con pernos de
la placa interior.

PAR TORSOR: 55 N*m (5,5 kg*m)

NOTA

¢ Accionar la palanca del freno para asentar los
pistones del freno contra las pastillas.

Inclinar las pestanas de la placa fijadora.

Llenar y purgar el sistena hidrdulico del freno de-
lantero (pagina 13-4).

(1) PLACA DE RETENCION

(2) PERNO_

(3) PESTANA

(4) PLACA FIJADORA

(5) PERNOS DE LA PLACA INTERIOR

(6) PLACA INTERIOR

CALIBRADOR DEL FRENO
TRASERO

DESMONTAJE

Drenar el liquido del freno del sistema hidraulico
del freno trasero (pagina 13-4).

PRECAUCION

¢ Evitar derramar el liquido de los frenos sobre
piezas barnizadas, de plastico o de goma. Colo-
car un trapo sobre estas partes siempre que se
realice el servicio del sistema.

Quitar las pastillas de los frenos (pagina 13-7).
Quitar del calibrador del freno el perno de la man-
guera del freno, las arandelas de sellado y el perno
de la manguera del freno.

Quitar el calibrador del freno del soporte del cali-
brador quitando los pernos de montaje del cali-
brador.

Aplicar réfagas cortas de presién de aire a la entra-
da del liquido para empujar hacia afuera los pisto-
nes del calibrador con una proteccién adecuada, co-
mo por ejemplo papel ondulado, que tiene que ser
insertada entre los pistones del calibrador para no
daniar los pistones.

[A ADVERTENCIA ]

o No aplicar alta presién y no acercar demasia-
do Ia boquilla a la entrada.

Den Bremssattel und den Bremssaitelbugel ein-
bauen, indem die Bremsscheibe zwischen den
Bremsbelagen einsetzt.

ZUR BEACHTUNG
* Nicht die Bremsbelage beschdadigen.

Die Bremssattelbugelschrauben anziehen.
ANZUGSMOMENT: 27 N°m (2.7 kg*m)

Den Verbinder in die Ose des Bremsschlauches
samt Dichtungsringe einbauen und den Verbin-
der mit der Bremsschlauchschraube an den
Bremssatte! betestigen.

ANZUGSMOMENT: 30 N*m (3.0 kg*m)

(1) SCHRAUBEN

(2) BREMSSATTELBUGEL

(3) VERBINDER

(4) BREMSSCHLAUSCHSCHRAUBE
(5) DICHTUNGSRINGE

(6) BREMSBELAGSTIFTE

(7) BREMSSATTELBUGEL

ANZUGSMOMENT: 55 N*m (5.5 kg*m)
ZUR BEACHTUNG

* Den Bremshebel mehmais anziehen. so dass
sich die Bremsbeldge der Scheibe ndhern
kénnen.

Die Betestigungsplatten-Zungen nach unten
biegen.

Das hydraulische Bremssystern auttillen und ent-
latten (5.13-4).

(1) HALTENPLATTE

(2) SCHRAUBE

(3) ZUNGE

(4) BLOCKIERUNGSPLATTE

(5) INNENPLATTESCHRAUBE

(6) INNENPLATTE

HINTERER BREMSSATTEL
AUSBAU

Die Bremtlissigkeit aus dem Vorderrad-
Bremssystemn ablassen (S.13-4).

VORSICHT

* Keine Bremsflussigkeit cut lackierte Oberfla-
chen, sowie auf Kunststoff- und Gummiteile
ausschitten. Bei der Wartung des Systems, die-
se Teile mit einem Lappen schuitzen.

Die Bremsbelage abbauen (S.13-7).

Die Bremsschlauchverbindung und die Dich-
tungsringe vom Bremssatte! abbauen.

Den Bremssattel vom Bremssattelbuge! abbauen
indem man die Halteschrauben 16st.

Kurze Druckluftstosse in den Flissigkeitseinlass ab-
geben, um die Kolben herauszustossen. Papier
aut die Kolben auflegen, um zu vermeiden, dass
die Kolben beschadigt werden.

A WARNUNG

* Keine Hochdruckluft verwenden, und die Dii-
se nicht in unmittelbarer Nihe des Einlasses
bringen.
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HYDRAULIC BRAKE

Remove the caliper bolts and separate the rear brake caliper
halves.

Push the piston seals in and lift them out.
Clean the seal grooves with clean brake fluid.

CAUTION

e Be careful not to damage the piston sliding surfaces.

NOTE

¢ Discard the removed seals. If the piston and dust seals are
removed once, they must be replaced with new ones.

INSPECTION

Check the caliper pistons for scoring or other damage.
Measure the caliper piston outside diameter.

SERVICE LIMIT: 31.94 mm (1.257 in)

Check the caliper cylinder bores for scoring or other damage.
Measure the caliper cylinder inside diameter.

SERVICE LIMIT: 32.09 mm (1.263 in)

Coat the piston seals with clean brake fluid and install them in
the caliper grooves.

Lubricate the caliper cylinders and pistons with clean brake
fluid.

(1) CALIPER BOLTS

{& (1) PISTON SEAL
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Déposez les boulons de pince et séparez les moi-
tiés de pince de frein arriére.

(1) BOULONS DE PINCE
Poussez et enlevez les joints de piston.

Nettoyez les gorges de joint avec du liquide de frein
propre.

NOTICE

¢ Faites attention de ne pas abimer les surfaces
de glissement des pistons.

NOTE

* Eliminez les joints déposés. Si les joints de pis-
tons et les cache-poussiére sont déposés une
fois, il faut les remplacer.

(1) JOINT DE PISTONS
CONTROLE

Controlez si les pistons de pince sont rayés ou
abimés.
Mesurez le diametre extérieur du piston de pince.

LIMITE D'USURE 31,94 mm

Controlez s'il y a des rayures ou d'autres dégats
a l'intérieur des cylindres de pince.

Mesurez le diametre intérieur des cylindres de
pince.

LIMITE D'USURE 32,09 mm

Enduisez de liquide de frein propre les joints de
piston et reposez-les dans les gorges de pince.
Lubrifiez les cylindres de pince et les pistons avec
du liquide de frein propre.

(1) JOINT DE PISTON

Quitar los pernos del calibrador y separar las mita-
des del calibrador del freno trasero.

(HPERNOS DEL CALIBRADOR

Empujar las juntas del piston hacia adentro, alzar-
las y quitarlas.

Limpiar las ranuras de sellado con liquido de fre-
nos limpio.

PRECAUCION

¢ Tener cuidado de no danar las superficies Je de-
slizamiento del pistén.

NOTA

¢ Tirar las juntas que se han quitado. Siempre que
se quiten el pistén y las juntas guardapolvo, las
mismas piezas tienen que ser reemplazadas por
nuevas piezas.

(1) JUNTA DEL PISTON
INSPECCION

Comprobar si los pistones del calibrador estan mel-
lados o danados.
Medir el diametro exterior del pistén del calibrador.

LIMITE DE SERVICIO: 31,94 mm

Comprobar si los calibres del cilindro del calibra-
dor estan mellados o darados.
Medir el didmetro interior del cilindro del calibrador.

LIMITE DE SERVICIO: 32,09 mm

Bafiar las juntas del pistén con liquido de frenos
limpio e instalarlas en las ranuras del calibrador.
Lubricar los cilindros. del calibrador y los pistones
con liquido de frenos limpio.

(1) JUNTA DEL PISTON

Die Bremssattelschrauben lésen und die Brems-
sattelhdiften ausbauen.

(1) BREMSSATTELSCHR AUBEN
Mit Hilte eines Schraubenziehers die Staub-und

Kolbendichtungen ausbauen. Die Dichiringnuten
mit sauberer Bremstlussigkeit reinigen.

VORSICHT

¢ Darauf achten, die Kolbengleitfidchen nicht
zu beschdadigen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Die Staub- und Kolbendichtungen durch neue
ersetzen, falls sie beim Ausbau beschadigt
wurden.

(1) KOLBENDICHTUNGEN
UBERPRUFUNG

Die Bremssattelkolben auf Rieten oder andere Be-
schadigung prifen.

Den Bremssattelkolben-Aussendurchmesser
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 31.94 mm

Die Bremssattelzylinderbohrungen auf Rieten
oder andere Beschadigung prifen.

Den Bremssattelzylinder-Innendurchmesser
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 32.09 mm

Saubere Bremsflussigkeit aut die Staub- und Kol-
bendichtungen aufiragen. und sie in die Dich-
tungsnuten des Bremssattels einbauen.

Die Bremssattelzylinder- und Kolben mit saube-
rer Bremsflssigkeit schmieren.

(1) KOLBENDICHTUNG
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HYDRAULIC BRAKE

Install the dust seals into the piston groove.
Install the caliper pistons into the caliper cylinders with each
piston’s hollowed end facing outside.

(1) DUST SEAL

NOTE

« After installing the pistons, make sure the brim of the dust
seal is fit in the groove in the caliper.

(2) CALIPER
PISTON

Install a new O-ring onto the fluid pass hole and assemble the 7 - (1) O-RING
caliper halves. : 4

Temporarily tighten the brake caliper bolts. (1) CALIPER BOLTS

Install the brake caliper to the caliper bracket and secure the
caliper with the two bolts.

TORQUE:30N-m (3.0kg-m, 22ft-lb)
Tighten the brake caliper bolts. (1) SEALING
TORQUE: 27 N-m (2.7 kg-m, 20 ft-lb)

Install the eyelet joint with the two sealing washers and secure
them with the brake hose bolt.

TORQUE:30N-m (3.0kg-m, 22ft-lb)
Install the brake pads {page 13-8).

Fill and bleed rear brake hydraulic system {page 13-4).
NOTE

« Operate the brake pedal to seat the caliper pistons against (4) CALl‘PER
the pads. 4 - ' MOUI\i ;
(5) CALIPERK 7 BOLTS..
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Reposez les cache-poussiére dans la gorge de
piston.

Reposez les pistons de pince dans leurs cylindres
en placant les extremités creuses de chaque pis-
ton tournées vers I'extérieur.

NOTE

Instalar las juntas guardapolvo en la ranura del
piston.

Instalar los pistones del calibrador en los cilindros
del calibrador con cada extremo hueco del pistén
hacia afuera.

NOTA

Die Staubdichtung in die Dichtungsnuten des Kol-
bens einbauen.

Die Kolben in die Bremssaltelzylinder einselzen.
so dass die holen Kolbenenden gegen aussen
gerichtet sind.

ZUR BEACHTUNG

¢ Aprés avoir installé les pistons, assurez-vous
que le bord du cache-poussiére est fixé dans
la gorge de pince.

¢ Después de haber instalado los pistones, asegu-
rarse de que el borde de la junta guardapolvo
se ajuste en la ranura en el calibrador.

¢ Nach Einbau des Kolbens. sich vergewissern.,
dass die Staubdichtung richlig in den Nuten
sitzt.

(1) CACHE-POUSSIERE
(2) PISTON DE PINCE

Reposez un nouveau joint torique sur le trou de
passage du liquide et remontez les moitiés de
pince.

(1) JOINT TORIQUE

Serrez temporairement les boulons de pince de
frein.

(1) BOULONS DE PINCE

Reposez la pince de frein sur son support et fixez
la pince avec les deux boulons.

COUPLE DE SERRAGE 30 N*m (3,0 kg*m)

Serrez les boulons de pince de frein.
COUPLE DE SERRAGE 27 N*m (2,7 kg*m)
» Reposez le joint d'oeillet avec les deux rondelles

d'étancheite et fixez-les avec le boulon de flexiblle
de frein.

OUPLE DE SERRAGE 30 N*m (3,0 kg*m)
Repcsez les plaquettes de frein (page 13-8)

Remplissez et vidangez le circuit hydraulique de
frein arriére (page 13-4).

NOTE

¢ Actionnez la pédale de frein pour fixer les pis-
tons de pince contre les plaquettes.

(1) RONDELLES D’ETANCHEITE
(2) BOULON DE FLEXIBLE DE FREIN
(3) JOINT D'OEILLET

- (4) BOULONS DE FIXAGE DE PINCE
(5) PINCE

(1) JUNTA GUARDAPOLVO
{2) PISTON DEL CALIBRADOR

Instalar una junta térica nueva en el orificio de pa-
so del liquido y montar las mitades del calibrador.
(1) JUNTA TORICA

Apretar termporalmente los pernos del calibrador
de frenos.

(1) PERNOS DEL CALIBRADOR

Instalar el calibrador de frenos al soporte del cali-
brador y fijar el calibrador con los dos pernos.
PAR TORSOR: 30 N°m (3,0 kg°m)

Apretar los pernos del calibrador del freno.
PAR TORSOR: 27 N*m (2,7 kg°m)
Instalar la junta del ojete con las dos arandelas de

sellado y fijarlas con el perno de la manguera de
freno.

PAR TORSOR: 30 N*m (3,0kg"m)
Instalar [as pastillas del freno (pagina 13-8).

Llenar y purgar el sistema hidraulico del freno tra-
sero (pagina 13-4).

NOTA

* Accionar el pedal del freno para asentar los pi-
stones del calibrador contra las pastillas.

(1) ARANDELAS DE SELLADO

(2) PERNO DE LA MANGUERA DEL FRENO
(3) JUNTA DEL QJETE

(4) PERNOS DE MONTAJE DEL CALIBRADOR
(5) CALIBRADOR

(1) STAUBDICHTUNG
(2) BREMSSATTELKOLBEN

Einen neuen O-Ring auf die Flussigkeitsbohrung
aufsetzen und die zwei Bremssatielhdifien zusam-
menbauen.

Gleichzeitig die Bremssattelschrauben anziehen.

(1) BREMSSATTELSCHRAUBEN

Den Bremssattel auf den Bremssattelbige! ausset-
zen und ihn mit zwei Schrauben sichem.
ANZUGSMOMENT: 30 N°m (3.0 kg*m)

Die Bremssattelschrauben anziehen.
ANZUGSMOMENT: 27 N*m (2.7 kg*m)

Den Verbinder mit den zwei Unlerlagsscheiben
einsetzen und diese mit den Bremsschlauch-
schraquben sichern.

ANZUGSMOMENT: 30 N*m (3.0 kg-m)

Die Bremsbeldge einbauen (S.13-8).
Das hydraulische Bremssystern cruffillen und ent-
laften (S.13-4).

ZUR BEACHTUNG

¢ Durch das Bremspedal mehmmals die Bremse
anziehen. so dass die Bremsbeldge auf die
Bremsscheiben hatten.

(1) UNTERLAGSSCHEIBEN

(2) BREMSSCHLAUCHSCHRAUBE

(3) VERBINDER

(4) BREMSSATTEL-HALTESCHRAUBEN
(5) BREMSSATTEL
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BRAKE PEDAL (1) PILLION STEP STAY (2) BOLTS

REMOVAL
Remove the right pillion step stay by removing the two bolts.

Ny

%](1) COTTER PIN, WASHER AND
JOINT PIN

Disconnect the brake pedal from the push rod joint by remov-
ing the cotter pin, washer and joint pin.

Remove the brake pedal return spring and brakelight switch
spring from the brake pedal.

Remove the snap ring and brake pedal from the pivot shaft.

s

(5) BRAKELIGHT SWITCH‘(4) RETURN (3) BRAKE
SPRING SPRING PEDAL

INSTALLATION

Apply grease to the pivot shaft and the pivot bore.
install the brake pedal onto the pivot shaft.

Secure the brake pedal with the snap ring. N7 g P RINC
Hook the brake pedal return spring and brakelight switch
spring in the brake pedal.

Connect the push rod joint and brake pedal with the joint pin,
washer and a new cotter pin.

(5) BRAKELIGHT SWITCH 4(4) RETURN
SPRING SPRING PEDA
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FREIN HYDRAULIQUE
FRENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

PEDALE DE FREIN
DEPOSE

Déposez le support de repose-pied droit en dépo-
sant les deux boulons.

(1) SUPPORT DE REPOSE-PIED
(2) BOULONS

Débranchez la pédale de frein du joint de tige de
commande en déposant la goupille et les tenons
de rondelle et de joint.

Déposez le ressort de rappel de la pédale de frein
et le ressort du commutateur des feux de frein de
la pédale de frein.

Déposez le jonc et la pédale de frein de I'axe pivot.

(1) GOUPILLE ET TENONS DE RONDELLE ET DE
JOINT

(2) JONC

(3) PEDALE DE FREIN

(4) RESSORT DE RAPPEL

(5) RESSORT DE COMMUTATEUR DE FEUX DE
FREIN

REPOSE

Enduisez de graisse I'axe pivot et son logement.
Reposez 1a pédale de frein sur I'axe pivot.

graisse

Fixez la pédale de frein avec le jonc.
Accrochez le ressort de rappel de pédale de frein
et le ressort du commutateur de feux de freins &
la pédale de frein.

Branchez le joint du tige de commande et la pédale
de frein avec les tenons de joint et rondelle et une
nouvelle goupille. .

(1) GOUPILLE ET TENONS DE RONDELLE ET JOINT
(2) JONC

(3) PEDALE DE FREIN

(4) RESSORT DE RETOUR

(5) RESSORT DE COMMUTATEUR DE FEUX DE
FREIN

PEDAL DEL FRENO
DESMONTAJE

Quitar el descansapié derecho quitando los dos
pernos.

(1) DESCANCAPIE
(2) PERNOS

Desconectar el pedal de freno de la junta de la var-
rila de empuje quitando la chaveta, la arandela y
el pasador de union.

Quitar del pedal del freno el resorte recuperador del
pedal del freno v el resorte del interruptor de la luz
del freno.

Quitar del eje del pivote el resorte circular y el pe-
dal del freno.

(1) CHAVETA, ARANDELA Y PASADOR DE UNION
(2) RESORTE CIRCULAR

(3) PEDAL DEL FRENO

(4) RESORTE RECUPERADOR

(5) RESORTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL
FRENO

INSTALACION

Aplicar grasa al eje del pivote y al calibre del pivote.
Instalar el pedal del freno en el eje del pivote.

grasa

Fijar el pedal del freno con el resorte circular.
Enganchar el resorte recuperador del pedal del fre-
no y el resorte del interruptor de la luz del freno
en el pedal de! freno.

Conectar la junta de la varrilla de empuje y el pe-
dal del freno con el pasador de unién, la arandela
y una chaveta nueva.

(1) PASADOR DE UNION, ARANDELA Y CHAVETA
(2) RESORTE CIRCULAR

(3) PEDAL DE FRENO

(4) RESORTE RECUPERADOR

(5) RESORTE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL
FRENO

BREMSPEDAL
AUSBAU

Die rechte Fusstitze ausbauen. indem man die
zwei Schrauben 10st.

(1) FUSSSTUTZE
(2) SCHRAUBEN

Den Bremspedal abtrennen, indem man Splint
und Verbindungsstift abbaut.

Die Bremspedal-und Bremslichtschalterteder
ausbauen.

Den Sprengring und das Bremspedal abbauen

(1) SPLINT, UNTERLAGSSCHEIBE, VERBIN-
DUNGSSTIFT '

(2) SPRENGRING

(3) BREMSLICHTSCHALTER

(4) FEDER

(5) BREMSSCHALTERFEDER

EINBAU

Den Bremspedalzapfen mit Fett schmieren.

Das Bremspedal aut den Zapfen cufsetzen.

Das Bremspedal mit dem Sprengring sichern.
Die Bremspedal-und Bremslichtschalterteder ein-
setzen.

Die Schubstangenverbindung und das Bremspe-
dal mit dem Verbindungsstitt. der Unterlagsschei-
be und dem Splint anschliessen.

(1) VERBINDUNGSSTIFT, UNTERLAGSSCHEIBE UND
SPLINT

(2) SPRENGRING

(3) BREMSPEDAL

(4) BREMSFEDER

(5) BREMSLICHTSCHALTERFEDER
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HYDRAULIC BRAKE

Instali the right pillion step and secure it with the two bolts. ‘
(1) PILLION STEP STAY (2) BOLTS
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FREIN HYDRAULIQUE
ERENO HIDRAULICO

HYDRAULISCHE SCHEIBENBREMSE

Reposez le support de repose-pied droit et fixez-
le avec les deux boulons.

(1) SUPPORT DE REPOSE-PIED
(2) BOULONS

Instalar el descan:
pernos

(1) DESCANSAPIE
(2) PERNOS

sapié derecho v fijarlo con los dos

Die rechte Fusstiutze einbauen und die zwei
Schrauben anziehen.

(1) FUSSSTUTZE
(2) SCHRAUBEN
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SUBFRAME

REMOVAL/INSTALLATION

Remove the follows.

- ail cleaner case (page 4-5)

- radiator coolant reservoir tank (page 5-8)
- oil talk (page 2-4)

- battery case

- rear brake master cylinder reservoir bolt

- Maffler mounting bolt

Remove the four bolts and the pillion step stays.

Disconnect the stop/taillight and turn signal light connectors.
Remove the two bolts and taillight assembly.

Remove the five bolts and the rear fender B.

Remove the three bolts and the subframe.

Install the removed parts in the reverse order of removal.
Route the wires correctly referring to the page 1-12.

q‘

=1

(3) REAR FENDER B NS «N

i

> e

‘ & <dl
(2) SUBFRAME RN
(1) TAILLIGHT = ’

ASSEMBLY

(4) PILLION STEP
STAYS

1

/22 N-m (2.2 kg-m)
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CADRE ARRIERE
BASTIDOR TRASERO
HINTERER RAHMEN

CADRE ARRIERE
DEPOSE/REPOSE

Déposez les piéces suivantes:

¢ boitier de filtre a air (page 4-5)

* reservoir liquide refroidisseur du radiateur
(page 5-8)

¢ reservoir huile (page 2-4)

* boitier de batterie

¢ boulon du reservoir du maitre-cytindre de frein
arriére

¢ boulon de fixage du pot d'échappement

Déposez les quatres boulons et les support de

repose-pied.

Débranchez les commutateurs de feux arriére

d'arret et clignotant.

Déposez les deux boulons et I'ensemble de feux

arriere.

Déposez les cing boulons et la garde-boue arriére

B

Déposez les trois boulons et le cadre arriére.

(1) ENSEMBLE FEUX ARRIERE
(2) CADRE ARRIERE

(3) GARDE-BOUE ARRIERE B

(4) SUPPORTS DE REPOSE-PIED

BASTIDOR TRASERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Quitar las siguientes piezas.

* caja del filtro de aire

tanque del depdsito del refrigerador del radiador
tanque del aceite (pagina 2-4)

caja de la bateria

perno del depésito del cilindro maestro del fre-
no trasero

¢ pemno de montaje del silenciador

Quitar los cuatro pernos y los descansapiés.
Desconectar la luz de posicién trasera/del freno y
los conectores de los sefales direccionales.
Quitar los dos pernos y el bloque de la luz trasera.
Quitar los cinco pernos y el guardabarro trasero B.
Quitar los tres pernos y el bastidor trasero.
Instalar las partes que han sido quitadas en el or-
den inverso al desmontaje.

Instalar correctamente los cables siguiendo las in-
strucciones de pagina 1-12

(1) BLOQUE DE LA LUZ TRASERA
(2) BASTIDOR TRASERO

(3) GUARDABARRO TRASERO B
(4) DESCANSAPIES

HINTERER RAHMEN
AUSBAU/EINBAU

Folgende Teile ausbauen:

* Liftergehduse (S.4-5)

* Kuahimittelreservetank (S.5-8)

+ Oltank (5.2-4)

¢ Schraube des hinteren Hauptzylindertanks

¢ Ausputfrohr-Schraube

Die vier Schrauben 16sen und die Fusstitzen
ausbauen.

Die Verbinder der Blink-und Standlichter ab-
trennen.

Die zwei Schrauben der hinteren Lichter 1ésen.
Die fanf Schrauben und den hinteren Kotflugel B
abbauen.

Die drei schrauben und den Rahmen abbauen.
Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbau-
reihenfolge wieder einbauen.

Die Kabel richtig legen: siehe Seite 1-12.

(1) HINTERE LICHTER

(2) HINTERER RAHMEN

(3) HINTERER KOTFLUGEL B
(4) FUSSTUTZEN
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

BATTERIE/SYSTEME DE CHARGE
BATERIA/SISTEMA DE CARGA
BATTERIE/LADESYSTEM

(1) INTERRUPTEUR D'ALLUMAGE (1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO (1) ZUNDUNGSSCHALTER

(2) REGLEUR/REDRESSEUR (2) REGULADOR/RECTIFICADOR (2) REGLER/GLEICHRICHTER
(3) BATTERIE (3) BATERIA (3) BATTERIE

(4) FUSIBLE (4) FUSIBLE (4) SICHERUNG

(5) ALTERNATEUR (5) ALTERNADOR (5) LICHTMASCHINE
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

(1) IGNITION SWITCH

(4) FUSE
15A

.

- (2) REGULATOR/

RECTIFIER

(5) ALTERNATOR

(3) BATTERY

(4) FUSE

(1) IGNITION SWITCH

R—"O\O—BI—‘

S)

(3) BATTERY

12V5AH

&

o

{2) REGULATOR/
RECTIFIER

(5) ALTERNATOR
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

SERVICE INFORMATION 15-1 CHARGING SYSTEM 15-4
TROUBLESHOOTING 15-2 REGULATOR/RECTIFIER 15-5
BATTERY 15-3 ALTERNATOR CHARGING COIL 15-6

SERVICE INFORMATION

GENERAL

The battery gives off explosive gases; keep sparks, flames and cigarettes away. Provide adequate ventilation when charging.

The battery contains sulfuric acid (electrolyte). Contact with skin or eyes may cause severe burns. Wear protective clothing and a face
shield.

—If electrolyte gets on your skin, flush with water.

—If electrolyte gets in your eyes, flush with water for at least 15 minutes and call a physician.
o Electrolyte is poisonous.
—If swallowed, drink large quantities of water or milk and allow with milk of magnesia or vegetable oil and call a physician.
If the engine must be running to do some work, make sure the area is well ventilated. Never run the engine in an enclosed area. The
exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that can cause loss of conciousness and may lead to death.

® The folowing color codes are used throughout the electrical sections.

Bu=Blue G=Green Lg=Light Green R=Red
Bl=Black Gr=Gray 0=0range W=White
Br=Brown Lb=Light Blue P=Pink Y=Yellow

® Slow charge the battery whenever possible, quick charging should be an emergency procedure only.
® Remove the battery from the motorcycle for charging.

® The bettery on this motorcycle is a sealed type. Do not try to remove the filler hole caps even during charging. Do not use a non-sealed
battery as a replacement.

® All charging system components can be checked on the motorcycle.

® When inspecting the charging system, check the system components and lines step-by-step according to the troubleshooting sequence
on the next page.

® Alternator removal is described in section 9.

SPECIFICATIONS

ITEM STANDARD NSR 125 F STANDARD NSR 125 R

Battery Capacity 12V - 4Ah 44—

Voltage at 20°C{ Fully charged| 13.1V 4—

(68°F) Needs charging | Below 12,8V 4+—-

Charging current 0,4 amperes 4+—

Charging time 5-10 Hr <4—
Reguilator/ Type Single phase/full-wave battery Three-phase/full wave battery
rectifier voitage detected type voltage detected type

Regulated voltage/ampere 13.5-15.5V/2,5A at 5,000 mim* (rpm) 4—
Alternator Capacity 0.168 KW/5,000 min—' (rpm) 0.276 kW/5,000 min—' (rpm)

Charging coil resistance 0.3-0.7Q) (at 20°C/68°F) 0.2-0.6Q2 (at 20°C/68°F)

TOOLS

Digital mutitester (KOWA)
Circuit tester (SANWA)

or
Circuit tester (KOWA)

07411-0020000
07308 —0020001

TH-5H
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BATTERIE/SYSTEME DE CHARGE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 15-1 CIRCUIT DE CHARGE 15-4
DEPANNAGE 15-2 REGULATEUR/REDRESSEUR 15-5
BATTERIE 15-3 BOBINE DE CHARGE D’ALTERNATEUR15-6

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PARTIE GENERALE

/A ATTENTION

e & & & O

La batterie dégage du gaz explosif; n’approchez pas d’etincelles, flammes ou cigarettes. Assurez-vous qu’il y ait une ventilation
adequate pendant la charge.

Si du gaz éléctrolytique entre en contact avec votre peau, rincez-vous avec de ’eau.

Si du gaz éléctrolytique vous entre dans les yeux, rincez avec de I’eau pendant 15 minutes au moins
Le gaz éléctrolytique est toxique.

Si vous en avez avalé, buvez beaucoup d’eau ou de lait avec de Ia magnesie ou de I’huile végétale et appelez un medecin.
Si le moteur doit etre mis en contact pour des travaux d’entretien, assurez-vous que I’enceinte est bien ventilée. Il est important
de ne jamais mettre le moteur en contact dans une enceinte fermée. Le gaz d’échappement contient oxyde de carbon, qui peut
provoquer une perte de connaissance et conduire a la mort. '

et appelez un medecin.

Dans les sections ayant trait a I'électronique, on recourt aux codes de couleurs suivants:

Bu=Bleu G=Vert Lg = Vert clair R =Rouge
Bl = Noir Gr=_Gris O =0range W =Blanc
Br=Marron Lb=Azur P =Rose Y =Jaune

Quand il est possible, chargez lentement la batterie; une charge rapide ne doit se faire qu’en cas d'urgence.

Déposez la batterie du moteur pour la charge.

La batterie de cette motocyclette est cachetée. Ne cherchez pas de déposer les bouchons de remplissement meme pendant
la charge. N'utilisez pas de batteries non-cachetées pour le remplacement.

Toutes les piéces du circuit de charge doivent etre controlées sur la motocycilette.

Pendant le controle du circuit de charge, controlez toutes les piéces et les liaisons & la fois suivant la séquence de dépan-

nage indiquée a la page suivante.

e Pour la dépose de I'alternateur, voire la section 9.

SPECIFICATIONS

VALEUR STANDARD NSR 125 R |

| PIECE VALEUR STANDARDNSR 125 F
Ratterie Capacité 12V-4AH 44—
Voltage Chargée 13,1V 4—
420°C (68°F)| a charger au dessous de 12,8 V 4
Courante de charge 0,4 ampéres 44—
rée de la charge 5-10 h 4—
monophasée/ onde complete avec déter- | Rectificateur triphasé/onde compléte pour
& o mination du voltage de la batterie déterminer le voltage de |a batterie
Reg® e/Ampérage 13,5-15,5V/2,5A a 5000 tour-min D Em—
rectifie 0,168 KW/5000 tour-min 0,276 KW/5000 tour-min
~harge | 0,3-0,7Q (& 20°C/68°F) 0,2-0,60) (a 20°C/68°F)
Alternato
X
R 07411-0020000
TOOLS S 07308-0020001
Digital mutitester (. ¥ R
Circuit tester (SANW TH-5H a

or
Circuit tester (KOWA)

v
o

.

o ——n
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BATTERIE/SYSTEME DE CHARGE

DEPANNAGE

Batterie sur-chargée

¢ Connection desserrée ou insuffisante de borne Bl de Connecteur régleur/redresseur 5P
e Circuit ouvert dans le cable Bl
* Régleur/redresseur défectueux

Batterie sous-chargée

Controlez la batterie a I'aide des instructions page 15-
3. Remplacez la batterie meme si chargée s'il est né-
cessaire.
- PERTE au d de TmA
Procedez au test pour les fuites (page 15-4) audessuscem P e court-circuit dans le cablage re-
spectif
PERTE AU-DESSOUS DE 1mA * Batterie défectueuse
A 4
Faites démarrer le moteur et controlez le voltage et am- NORMAL . .
pérage réglés (page 15-4) » ¢ Balterie défectueuse
BAS VOLTAGE
(MEME VALEUR QUE CELUI DE BATTERIE)
y
Débranchez le connecteur 5P de régulateur/rédresseur ' . ,
et controlez la résistance de la bobine de charge (pa- ANORMAL > Controlez Ia' bob}ne de charge d'al-
ternateur séparément (page 15-6)
ge 15-5)
| N L l ANORMAL
v ORMA v ORM
NORMAL e Circuit ouvert e Alternateur

dans les cables  défectueux
rose ou jaune

y ¢ Contact desserré
A I'aide d’un connecteur a 5P de régulateur/rédresseur 2;;:2‘::?;5::“ :1(:
mesurez le voltage (page 15-5) spectif
A VOLTAGE
VOLTAGE DE BATTERIE PAS DE VOLTAG P ¢ ontact desserré ou insuffisant des
SUR LE POINT D'ARRIVER connecteurs respectifs
¢ circuit ouvert dans les cables Noir ou
Rouge

Controlez le régulateur/rédresseur séparément (page
15-5)

ANORMAL

» < Régulateur/rédresseur défectueux
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

BATTERY

REMOVAL

Remove the seat (page 4-3).

Disconnect the battery negative cable first, then the positive
cable from the battery.

Undo the battery holding band and remove the battery from
the battery case. ) '

Install the battery in the reverse order of removal.

NOTE

e After installing the battery, coat the terminals with grease.

VOLTAGE INSPECTION
Measure the battery voltage using KOWA digital multimeter.
VOLTAGE:

Fully charged: 13.1V
Under charged: Below 12,8V

CHARGING

Connect the charger positive (+) cable to the battery positive
(+) terminal.

Connect the charger negative (—) cable to battery negative
{(—) terminal.

Standard Maximun
Charging current 0.4A 3.0A
Charging time 5—10 hours 30 minutes

o Keep flames and sparks away prom a charging battery.
e Turn power ON/OFF at the charger, not at the battery
terminals.

CAUTION

o Quick-charging should only be done in an emegency;
slow-charging is preferred.

e Be sure to charge the baitry with the correct current and
Jor the time indicated above.

o Charging with excessive current and or too fast may cause
battery failure.

15-3
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BATTERIE/SYSTEME DE CHARGE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA
BATTERIE/LADESYSTEM

BATTERIE
DEPOSE

Déposez la selle (page 4-3).

Débranchez d"abord le cable négatif de la batterie
et puis le positif.

Décrochez la fixation de la batterie et déposez la
batterie de son boitier.

Reposez la batterie suivant un ordre inverse a celui
de la dépose.

NOTE

* Aprés la repose de la batterie, enduisez de
graisse les bornes.

(1) BATTERIE

(2) FIXATION

(3) BOULON ET BORNE POSITIVE
(4) BOULON ET BORN NEGATIVE

CONTROLE DU VOLTAGE

Mesurez le voltage de la batterie avec un multime-
ter digital KOWA.

VOLTAGE:
Bien chargée: 13,1V
Sous-chargée: au dessous de 12,8V

CHARGE

Branchez le cable positif (+) du chargeur 4 la borne
positive (+) de la batterie.

Branchez le cable negatif (-) de chargeur ala borne
négative (—) de la batterie.

Standard Maximum

Courante de charge 0,4A 3.0A

Durée de la charge | 5-10 heures | 30 minutes

¢ Napprochez pas de flammes ou étincelles & une
batterie en charge.

¢ Branchez ou coupez le courant au commuta-
teur de chargeur et pas aux bornes de la
batterie.

NOTICE

¢ La charge rapide doit etre reservée aux cas
d'urgence; préférez toujours la charge lente.

* Assurez-vous que la charge est faite avec le
courant indiqué et suivant la durée indiquée.

¢ Une charge excessive ou trop rapide peut abi-
mer la batterie.

BATERIA
DESMONTAJE

Quitar el sillin (pagina 4-3)

Desconectar de la bateria primero el cable negativo
de la bateria y luego el cable positivo.

Deshacer la banda de la bateria y quitar la bateria
de la caja de la bateria.

Instalar la bateria en el orden inverso al desmontaje.

NOTA

* Después de instalar la bateria, engrasar los
bornes.

(1) BATERIA

(2) BANDA DE LA BATERIA

(3) BORNE DEL CABLE POSITIVO Y PERNO
(4) BORNE DEL CABLE NEGATIVO Y PERNO

INSPECCION DEL VOLTAJE

Medir el voltaje de la bateria empleando el proba-
dor digital KOWA.

VOLTAJE:
Totalmente cargada: 13,1V
Descargada: menor de 12,8V

CARGA

Conectar el cable de carga positivo (+) al borne po-
sitivo (+) de la bateria.
Conectar el cable de carga negativo (-) al borne ne-
gativo (-) de la bateria.

Valor Normal|{ Maximo

Corriente de carga 04 A 30A

Tiempo de carga 5-10 horas | 30 minutos

A ADVERTENCIA]

® No acercar ni llamas ni chispas a la bateria de
carga.

® Desconectar y conectar la alimentacién en el
cargador, no en los bornes de Ia bateria.

PRECAUCION

* Cargar la bateria rapidamente sélo en casos de
emergencia: es mejor emplear el método de car-
ga lenta.

¢ Asegurarse de que la corriente y el tiempo para
cargar la bateria sean correctos y correspondan
a los indicados arriba.

¢ Cargar con corriente excesiva o demasiado ra-
pidamente puede causar el non funcionamien-
to de la bateria.

BATTERIE
AUSBAU

Die Sitzbank abbauen (S.4-3).

Zuerst das negative, dann das positive Kabel von
der Batterie abklemmen.

Die Haltefeder abnehmen und die Batterie vom
Gehduse herausnehmen.

Die Batterie in umgekehrter Ausbaureihentolge
wieder einbcuen.

ZUR BEACHTUNG

* Nach Einbau der Batterie, die Klemmen mit
Fett schmieren.

(1) BATTERIE

(2) SITZBANK

(3) SCHRAUBE UND NEGATIVE KABELKLEMME
(4) SCHRAUBE UND POSITIVE KABELKLEMME

SPANNUNGSUBERPRUFUNG

Die Batteriespannung mit einem KOWA Digita!-
multimeter messen.

SPANNUNG:
Voll quigeladen: 13.1V
Schwach qufgeladen: weniger als 12.8V

AUFLADEN:

Das positive Kabel des Ladegerdts (+) an die po-
sitive Klemme der Batterie (+) anschliessen.
Das negdative (-) Kabel des Ladegerdats an die ne-
gative (-) Klernme der Batterie anschliessen.

Sollwert Maximum ]
Ladestrom 0.4A 3.0A
Ladezeit 5-10 30

A\ WARNUNG

¢ Beim Aufladen der Batterie, Flammen und
Funken fernhalten.

¢ Den Strom am Ladegeriit und nicht an den
Batterieklemmen ein-und ausschalten.

VORSICHT

¢ Schnelles aufladen sollte nur im Nottall vorge-
nommen werden: langsames Aufladen ist zu
bevorzugen.

* Die Batterie mit dem richtigen Strom cufladen
und die angegebenen Ladezeiten benick-
sichtigen.

¢ Falscher Strom und kurze Ladezeiten kénnen
die Batteriegute beintrachtigen.
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

CHARGING SYSTEN

NOTE

« With large capacity circuits that exceed the ratings of the
fuse contained in the tester, measuring errors can be
dangerous.

Before starting each test, set the tester at the high capac-
ity range first, and it to small capacity circuits range in
order that you have the correct range.

LEAKAGE INSPECTION

CAUTION

o When measuring small capacity circuits, keep the ignition
switch off, if the switch is suddenly turned on during a
test, the tester fuse may blow.

Check the battery ampere leakage before making the regulat-
ed ampere inspection.

Turn the ignition switch off and disconnect the battery nega-
tive cable from the battery.

Connect the tester between the negative cable and the nega-
tive battery terminal.

The ampere meter should indicate within ImA with the ignition
switch OFF.
LEAKAGE AMPERE:

CHARGING OUTPUT TEST

ImA max

NOTE

« Be sure the battery is in good condition before performing
this test.

Warm up the engine to normal operating temperature.

Stop the engine, and connect the voltmeter as shown.
Remove the seat and remove the main fuse from the main
fuse case.

Connect the ampere meter as shown.

o If the engine must be running fo do some work, make
sure the area is well ventilated. Never run the engine in
an enclosed area. The exhaust contains poisonous carbon
monoxide gas that can cause loss of consciousness and may
lead to death.

CAUTION

e Be careful not to shortthe circuit.
o Be careful not to let the battery positive cable contact the frame
while testing.

(1) BATTERY
NEGATIVE TERMINAL

(2) BATTERY
NEGATIVE

CABLE

Restart the engine and alolw it to idle, then increase the
engine speed gradually.

The voltage and ampere should be controlled to the specified
data indicated below:

STANDARD: 2.5A at 5,000min~! {rpm)

{1) FUSE ™

15-4
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BATTERIE/SYSTEME DE CHARGE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA
BATTERIE/LADESYSTEM

CIRCUIT DE CHARGE

NOTE

SISTEMA DE CARGA

NOTA

LADESYSTEM

ZUR BEACHTUNG

¢ Dans les circuits de capacité supérieure aux
valeurs du fusible de protection du testeur, des
fautes de mesurage peuvent etre dangereuses.
Avant de commencer tout essai, sélectionnez ta
gamme de capacité la plus haute du testeur
d'abord et aprés la gamme de basse capacité,
afin d'obtenir la gamme la plus indiquée.

* Con circuitos de grande capacidad que superan
los valores del fusible contenido en el probador,
los errores de medida pueden ser danosos.

Antes de empezar una prueba, poner primero el
probador a alcance de maxima capacidad y lue-
go ponerlo a alcance de circuito de menor capa-
cidad para obtzner el alcance correcto.

(1) BORNE NEGATIVE DE BATTERIE
(2) CABLE NEGATIF DE BATTERIE

CONTROLE DES FAUTES
NOTICE

(1) BORNE NEGATIVO DE LA BATERIA
(2) CABLE NEGATIVO DE LA BATERIA

PRUEBA DE FUGAS
PRECAUCION

* En mesurant des circuits & basse capacité,
débranchez le commutateur du circuit d'allu-
mage. Sil'on branche le commutateur pendant
le test, le fusible du testeur pourrait sauter.

Controlez les fuites en ampéres de la batterie avant
de procéder au controle d'ampérage réglé.
Débranchez I'allumage et le cable négatif de la
batterie.

Branchez le testeur entre le cable négatif et la
borne negative de la batterie.

Lampéremetre devrait indiquer une valeur com-
prise dans les 1mA avec le commutateur d'aliu-
mage débranché.

PERTE AMPERE tmA max

ESSAI DE CHARGE

NOTE

* Assurez-vous que la batterie est en bon état
avant de procéder A I'essai.

Chauffez le moteur A la temperature normale de
fonctionnement.

Arretez le moteur et branchez le voltamétre suivant
la figure.

Déposez la selle et le fusible principal de son
boitier.

Branchez I'ampéremetre suivant la figure.

(1) FUSIBLE PRINCIPAL

A\ ATTENTION

e Sile moteur doit etre mis en contact pour des
travaux d’entretien, assurez-vous qu'il y ait une
bonne ventilation. Il ne faut jamais mettre le
moteur en contact dans une enceinte fermée.
Le gaz d’échappement contient oxide de car-
bon, qui est toxique et peut causer une perte
de conscience et provoquer la mort.

NOTICE

. Faites attention de ne pas provoquer des court-
circuits.

¢ Faites attention d'éviter de mettre en contact le
cable positif de la batterie avec le cadre pen-
dant les tests.

Faites redemarrer le moteur et mettez-le au point
mort, puis augmentez graduellement la vitesse du
moteur.

Le voltage et I'ampérage devrait etre reglé selon
les donnés spécifiques ci-dessous:

STANDARD: 2,5A a 5000 tours/min.
(1) FUSIBLE

* Cuando se miden circuitos de capacidad
pequenia, dejar el encendido en posicién OFF. Si
se enciende de repente el interruptor durante
una prueba, el fusible del probador puede
fundirse.

Comprobar si la bateria tiene fugas de amperios an-
tes de inspeccionar los amperios regulados.
Desconectar el interruptor de encendido. Desconec-
tar de la bateria el cable negativo de la bateria.
Conectar el probador al cable negativo y al borne
de la bateria negativa.

El contador de amperios tendria que indicar un va-
lor inferior a ImA con el interruptor de encendido
en posicion OFF.

FUGA DE AMPERIOS: | mA max.

PRUEBA DE RENDIMIENTO DE CARGA
NOTA

¢ Asegurarse de que la bateria esté en buenas con-
diciones antes de efectuar la prueba.

Calentar el motor a la temperatura normal de fun-
cionamiento.

Parar el motor y conectar el voltimetro como se
muestra en la figura.

Quitar el sillin y quitar el fusible principal de la ca-
ja del fusible principal.

Conectar el amperimetro como se muestra en la
figura.

(I) FUSIBLE PRINCIPAL

[A ADVERTENCIA |

® Si es necesario arrancar el motor para traba-
Jjar, asegurarse de que en el drea haya buena
ventilacion. No arrancar el motor en una drea
cerrada. Los gases de escape contienen mond-
xido de carbono que puede causar pérdida de
conocimiento y hasta la muerte.

PRECRUCION

¢ Tener cuidado de no causar un corte circuito.

¢ Tener cuidado de no poner en contacto el cable
positivo de la bateria con el bastidor mientra se
realice esta prueba.

Arrancar otra vez el motor y dejar que funcione en
ralenti, luego aumentar gradualmente la velocidad
del motor.

El voltaje y los amperios deben regularse a los si-
guientes datos:

VALOR NORMAL: 2,58 a 5.000 gir/min
(1) FUSIBLE

¢ Zandkreise in denen der Strom-oder Span-
nungsunterschied so hoch sein kann, dass der
hoéchstwert der Testersicherung uberschritien
wird, kénnen zu getdhrlichen Messwerten
tahren.
Vor der Messung den Tester auf seinen Hochst-
werl einstellen und ihn dann beim Messen auf
den richtigen Messwert regeln.

STROMUNGSVERLUST UBERPRUFUNG

VORSICHT

¢ Bei Messungen von Zundkreisen mit schwa-
cher Leistung. den Zandschalter ausschalten.
Falls der Zandschalter wahrend einer Messung
angezundet wird kénnte die Testersicherung
durchbrennen.

Den Batteriestrémungsverlust Gberprifen.

Den Zundschalter qusschalten und das negative
Kabel von der Batterie abtrennen.

Die Spannung zwischen dem negativen Kabel
und der negativen Klemme der Baiterie messen.
Mit qusgeschailtetem Zundschalter soll der Am-
peremeter einen niedrigeren Werl als ImA
angeben.

STROMUNGSVERLUST: ImA max.

LADELEISTUNG UBERPRUFUNG

ZUR BEACHTUNG

* Bei der Ausfihrung dieses Tests muss die Bat-
terie in gutem Zustand sein.

Den Motor warmlauten lassen.

Den Motor abstellen und den Voltmeter an-
schliessen (Siehe Bild).

Die Sitzbank abnehmen und die Hauptsicherung
vom Gehduse entternen.

Den Ampere wie abgebildet anschliessen.

A\ WARNUNG

¢ Den Motor nie in einem geschlossenem Raum ‘
anlassen. Das Auspuffgas enthilt giftiges Koh-
lenmonoxyd und kann Ohnmacht und Tod ver- |
ursachen. !

(1) HAUPTSICHERUNG

VORSICHT

¢ Darauf achten. dass man keinen Kurzschluss
verursacht

¢ Darauf achten, dass das positive Kabel der
Batterie wahrend des Tests nicht mit dem Rah-
men in Behrihrung kommt.

Den Motor wieder anlassen. in Leerlcaut stellen
und immer mehr Gas geben.

Die Spannungs- und Amperewerte mussen sich
innerhalb der unten angegebenen Werle be-
finden:

SOLLWERT: 2.5A bei 5000 U/m
(1) SICHERUNG
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

REGULATOR/RECTIFIER

SYSTEM INSPECTION

Remove the fuel tank (page 4-3).

Disconnect the regulator/rectif'ier 5P-mini connector and
check it for loose connect or corroded terminal.

Measure the resistance and voltage between connector termi-
nals of the wire harness side.

NOTE

« You'll get a false reading if your finger touches the tester
probes.

« |f the pointer of the tester fails to zero when the adjusting
knob is turned fully clockwise or counterclockwise,
replace the battery of the tester.

ITEM TERMINAL (S) CONDITION SPECIFICATION
Altenator charging coil line Pink and Yellow at all times 0.3-0.7Q (20°C 168°F)
Bettery charging line Red (+) and ground at all times Battery voltage should come on

Battery voltage feedback line Black (+) and ground

Ignition switch ON

Battery voltage should come on

Ground line

Green and ground at all times Continuity should exist
UNIT INSPECTION .. @
Provided that all inspect on the wire harness side are normal i
and there are no loose connections at the connector, inspect
the regulator/rectifier unit by measureing the resistance /1
between the termisals of the unit side. @
NOTE
¢ Resistance value will not measure correctly if the probes P [BI|G
touch your fingers. R Y
e Use the following specific multitester. Using anether
manufactured equipment may not allow you to obtained
specified values.
This is due to the characteristic of semiconductors, which  NSR 125 F unit: kQ
Cg;;t:;elfferent resistance values depending on the applied o Prog Probel ~ o1ack Red Yellow Pink Green
Black 1-30 0.5-20 | 0.5-20 .2-1
SPECIFIC MULTITESTER: Red @ [63) go OOC
—07411-0020000 (KOWA Digital type) Yellow [3) 0.5-10 9 @
—07308-0020001 (SANWA Analogue type) Pink @ 0.5-10 @ @
—TH-5H (KOWA Analogue type) Green 0-1 1-30 0.5-10 | 0.5-10
« Select the following range: )
SANWA: kQ ASiRERil unit: kQ
KOWA: X100 © Probe Red Black Green Yellow
¢ An old battery stored in the multitester could cause in- |[Red I50) Ios) o
accurate readings. Check the battery if the multitester | Black 20-100 10-50 15-80
resisters incorrectly. Green 1-20 1-20 0.5-10
¢ When using the KOWA muntitester, remember that all | vellow 0.5-10 @ @
reading should be multiplied by 100.
Manufacture Range
Replace the regulator/rectifier unit if the resintance value be- SANWA kQ
tween the terminals is abnormal. KOWA RX100
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BATTERIE/SYSTEME DE CHARGE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA
BATTERIE/LADESYSTEM

REGULATEUR/REDRESSEUR
CONTROLE DU CIRCUIT

Déposez le reservoir 4 essence (page 4-3).
Débrachez le mini-connecteur & 5p du régula-
teur/rédresseur et controlez si les bornes en sont
desserrés ou usés.

Mesurez la résistance et le voltage entre ies bor-
nes du connecteur du coté du cablage.

(1) CONNECTEUR
NOTE

REGULADOR/RECTIFICADOR
INSPECCION DEL SISTEMA

Quitar el tanque del combustible.

Desconectar el conector SP-mini del regulador/rec-
tificador y comprobar si su conexidn esta floja o si
el borne esta corroido.

Medir la resistencia y el voltaje entre los bornes del
conector del lado del circuito.

(1) CONECTOR

NOTA

REGLER/GLEICHRICHTER
UBERPRUFUNG

Krattstotftank entfemen (S.4-3).

Die 5P ReglerfGleichrichter-Steckverbindung ab-
trennen und tberpniten ob die Kabel lose oder
gerissen sind.

Den Widerstand und die Spannung zwischen
den Klemmen der Steckverbindungen messen.

(1) STECKERVERBINDUNG
ZUR BEACHTUNG

* Si vous touchez les contacts du testeur, le
relevé en sera fausse.

¢ Si Iindicateur du testeur marque le zero en
tournant le sélecteur dans le sens des aiguilles
d’'une montre et en sens inverss, il faut rempla-
cer la batterie du testeur.

* Si los dedos tocan las sondas del probador, se
obtendrad una lectura falsa.

* Si el indicador del probador cae a cero cuando
el botén de regulacion esta completamente gi-
rado hacia la derecha o hacia la izquierda, reem-
plazar la bateria del probador.

¢ Falls man mit den Handen den Tester berahrt
wird der Messwert getdlscht.

¢ Falls der Testerzeiger aut Null steht wenn der
Regelungsknopt ganz nach rechts oder ganz
nach links gedreht ist, so muss man die Batte-
rie des Testers ersetzt werden.

CONTROLE DE LENSEMBLE

Pourvu que le coté du cablage soit resulté normat
au controle et qu'il n'y ait pas de connections des-
serrées au connecteur, controlez le régula-
teur/redresseur en mesurant la résistance entre les
bornes du coté de I'ensemble.

NOTE

INSPECCION DE UNIDAD

Siempre que todas las inspecciones sobre el lado del
circuito resulten normales y que no haya conexio-
nes flojas en el conector, inspeccionar la unidad re-
gulador/rectificador mediendo la resistencia entre
los bornes del lado unidad.

NOTA

* Si vous touchez les contacts du testeur, la
valeur de la résistance ne sera pas correcte.

e Servez-vous du multitesteur indiqué. Un de type
different pourrait ne pas donner les valeurs indi-
quées car les semi-conducteurs ont des valeurs
differentes de résistance, suivant le voltage
appliqué.

MULTITESTEUR SPECIFIQUE
—07411-002000 (KOWA type digital)
—07308-002001 (SANWA type analogique)
—TH-5H (KOWA type analogique)

* Sélectionnez la gamme suivante:
SANWA: KQ
KOWA: x100

¢ Une batterie vieille dans le multitesteur pour-
rait fausser le relevé. Controlez la batterie si le
réleve du multitesteur resulte incorrect.

e Si vous utilisez le multitesteur, KOWA,
souvenez-vous de multiplier pour 100 le relevé.

Remplacez I'ensemble régulateur/redresseur sila
valeur de résistence entre les bornes est anormale.

* Silas sondas tocan los dedos, ne se obtendran
valores de resistencia correctos.

¢ Emplear el multiprobador indicado abajo. El em-
pleo de otro equipo producido puede no ofrecer
valores especificados.

Esto se debe a las caracteristicas de los semiconduc-
tores que tienen valores de resistencia diferen-
tes segun el voltaje aplicado.

MULTIPROBADOR ESPECIFICO

—07411 - 0020000 (tipo digital KOWA)
—07308 - 002000! (tipo analogo SANWA)
—TH - 5H (tipo analogo KOWA)

* Escoger el siguiente funcionamiento:
SANWA: kQ
KOWA: X100

* Una bateria vieja en el multiprobador puede
causar lecturas inexactas. Controlar la bateria si
el multiprobador otorga datos incorrectos.

e Cuando se usa el multiprobador KOWA, acor-
darse de que todas las lecturas tendrian que ser
multiplicadas por 100.

Reemplazar la unidad regulator/rectificador si el va-
lor de la resistencia entre los bornes no es normal.

UBERPRUFUNG DES REGLER/GLEICH-
RICHTERS

Uberpriten, dass die Verkabelung nommatl ist und
dass keine Kabel am Verbinder lose sind. Den Wi-
derstand zwischen den Klemmen uUberprifen.

ZUR BEACHTUNG

« Die Widerstandswerte kdnnen beeintrachtigt
werden falls die kontakte des Testers angetasst
werden.

* Nur einen der unten erwdhnten Tester be-
nutzen.

* Der Einsaiz eines ungeeigneten Testers konn-

te zu ungenauen Messwerten fihren.
Dies hangt von den verschiedenen Eigen-
schaften der Halbleiter ab, welche je nach
Sannung einen unterschiedlichen Widerstand
aufweisen.

TESTER

—07411-0020000 (KOWA-Digital)
—07308-0020001 (SANWA)
—TH-5H (KOWA)

* Die Messungen im folgenden Bereich aus-
fdhren:
SANWA: kQ
KOWA: X100

* Eine alte Testerbatterie fihrt zu ungenauen
Messungen.

« Bei schlechter Funktionierung des Testers die
Batterie nachprifen.

* Wenn man einen KOWA Tester verwendet
mussen alle Messwerte x 100 gerechnet
werden.

Den ReglerfGleichrichter auswechseln, wenn die
Messwerte nicht innerhalb der Grenzwere
liegen.
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BATTERY/CHARGING SYSTEM

UNIT REPLACEMENT

Remove the seat (page 4-3).

Disconnect the regulator/rectifier connector and remove the
bolts and regulator/rectifier.

Install a new regulator/rectifier in the reverse order of
removal.

ALTERNATOR CHARGING COIL

INSPECTION

NOTE

« |t is not necessary to remove the stator coil to make this
test.

Remove the fuel tank (page 4-3).

Disconnect the alternator 3P-mini connector.

Measure the resistance between the yellow and pink wire
terminals, and check for no continuity between each terminal
and ground.

STANDARD: 0.3—0.7 Q) (20°C/68°F) NSR 125 F
STANDARD: 0.2—0.6 Q (20°C/68°F) NSR 125 R

Replace the stator if the resistance is out of specification or if
there is continuity between each terminal and ground.




BATTERIE/SYS i EME VE CRARGE

BATERIA/SISTEMA DE CARGA
BATTERIE/LADESYSTEM

REMPLACEMENT DE LENSEMBLE

Déposez la selle (page 4-3).

Débranchez le connecteur du régulateur/redres-
seur et déposez les boulons et I'ensemble.
Reposez un régulateur/redresseur nouveau dans
'ordre inverse de dépose.

(1) BOULONS
(2) REGULATEUR/REDRESSEUR

BOBINE DE CHARGE
DE LUALTERNATEUR

CONTROLE

NOTE

¢ Il n'est pas nécessaire de déposer la bobine de
stator pour réaliser ce test.

Déposez le reservoir & essence (page 4-3).
Débranchez le mini-connecteur & 3P de l'alter-
nateur.

Mesurez la résistance entre les bornes des cables
jaune et rose et assurez-vous qu'il n'y ait pas de
continuité entre la borne et la masse.

STANDARD 0,3-0,7 (2 (20°C) NSR125F
STANDARD 0,2-0,6 Q) (20°C) NSR125R

Remplacez le stator si la résistance ne correspond
pas aux spécifications ou s'il n'y a pas de conti-
nuité entre chaque borne et la masse.

REEMPLAZO DE LA UNIDAD

Quitar e! sillin (pagina 4-3).

Desconectar el conector del regulador/rectificador
y quitar los pernos y el regulador/rectificador.
Instalar un nuevo regulador/rectificador en orden
inverso al desmontaje.

(1) PERNOS
(2) REGULADOR/RECTIFICADOR

BOBINA DE CARGA
DEL ALTERNADOR
INSPECCION

NOTA

* No es necesario desmontar la bobina del esta-
tor para hacer esta prueba.

Quitar el tanque del combustible (pagina 4-3).
Desconectar el conector 3P-mini del alternador.
Medir la resistencia entre los bornes de los cables
amarillo y rosado y comprobar que no haya con-
ductividad entre cada borne y la masa.

VALOR NORMAL: 0,3-0,7 (3 (20°C) NSR125F
VALOR NORMAL: 0.2-0.6 (3 (20°C) NSRI25R

Reemplazar el estator si la resistencia no se ajusta
a la especifica o si no hay conductividad entre ca-
da borne y la masa.

ERSETZEN DES REGLERS/GLEICHRICHTERS

Den Sitz entternen (S.4-3).

Die ReglerfGleichrichter-Steckverbindung abtren-
nen, die Schrauben 16sen und den ReglerGleich-
richter abnehmen.

Einen neuen Regler/Gleichrichter in der umge-
kehrien Reihentolge des Ausbaus. einbauen.

(1) SCHRAUBEN
(2) REGLERAGLEICHRICHTER

LICHTMASCHINE-LADESPULE
UBERPRUFUNG

ZUR BEACHTUNG

¢ Um die Lichtmaschine-Ladespule zu Gberpra-
fen, muss der Stator nicht unbedingt ausge-
baut werden.

Den Kraftstotftank ausbauen (§.4-3).

Den Dreipol-Stecker der Lichtmaschine-
Ladespule abtrennen.

Den Widerstand zwischen dem gelben und dem
rosaroten Kabelende messen und Gberprifen,
dass kein Stromdurchgang zwischen diesen Ka-
beln stattfindet.

SOLLWERT: 0.3-0.7 Q (20°C) NSR125F
SOLLWERT: 0.2-0,6 Q2/20°C) NSR125R

Den Stator durch einen neuen ersetzen falls der
Widerstand nicht dem Sollwert entspricht oder
talls Sromdurchgang zwischen jedem Kabelen-
de und der Masse gegeben ist.
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IGNITION SYSTEM
CIRCUIT D’ALLUMAGE

SISTEMA DE ENCENDIDO

ZUNDSYSTEM

(1) INTERRUFTEUR D'ALLUMAGE

(2) INTERRUPTEUR D'ARRET DU MOTEUR
(3) BOBINE D'ALLUMAGE

(4) GENERATEUR D'IMPULSIONS

(5) ALTERNATEUR

(6) BOUGIE D'ALLUMAGE

(7) UNITE CD!

(1) INTERRUPTEUR D’ALLUMAGE

(2) INTERRUPTEUR D'ARRET DU MOTEUR
(3) BOBINE D'ALLUMAGE

(4) GENERATEUR D'IMPULSIONS

(6) BOUGIE D'ALLUMAGE

{7) UNITE CD!

(8) ALTERNATEUR (BOBINE EXCITATRICE)

(1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

(2) INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR
(3) BOBINA DE ENCENDIDO

{4) GENERADOR DE IMPULSOS

(5) ALTERNADOR

(6) BUJIA

(7) UNIDAD DE CDI

(1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

(2) INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR
(3) BOBINA DE ENCENDIDO

{4) GENERADOR DE IMPULSOS

(6) BUJIA

(7) UNIDAD DE CDI

(8) ALTERNADOR (BOBINA EXCITADORA)

(1) ZUNDSCHALTER

(2) MOTORABSCHALTER

(3) ZUNDSPULE

(4) ERREGERSPULE

(5) ALTERNATOR

(6) ZONDKERZE

(7) CDI-EINHEIT

(8) ALTERNATOR (ERREGERSPULE)
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IGNITION SYSTEM

(2) ENGINE STOP SWITCH

(1) IGNITION SWITCH (4) PULSE GENERATOR

(3) IGNITION
COiIL

(7) CDI UNIT

(6) SPARK PLUG
(5) ALTERNATOR )

(1) IGNITION
SWITCH

> TO RC VALVE

——  (2)ENGINE STOP W/R

ST CONTROL UNIT
_E_O\O— BI/W —g BI/R |

Bu/Y !

- BI/Y G/W
TO TACHO-
METER |
ﬁ
G “ G
\ (7) CDI UNIT

— h (8)
I ALTERNATOR
EXCITER
(G)SPARK T 1GNITION - @ (G TER)
G COIL —~  PULSE
GENERATOR

—
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 16-1 BOBINE D’ALLUMAGE 16-3
DEPANNAGE 16-2 GENERATEUR D’IMPULSIONS 16-4
CONTROLE DU CIRCUIT BOBINE ALTERNATEUR 16-4
EXCITATRICE DE D’ALLUMAGE 16-3 _

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
75 ATTENTION]

o S’il est nécessaire d’allumer le moteur pour des travaux d’entretien, assurez-vous qu’il y ait suffisamment de ventilation. N’allu-
mez jamais le moteur dans une enceinte fermée. L’échappement contient du gaz toxique (oxide de carbone) qui peut causer une
perte de conscience et provoquer la mort.

PARTIE GENERALE

Normalement il n’est pas nécessaire de régler le calage de I'allumage, car le CDI (allumage a décharge capacitive) est déja réglé.
Pour le controle de la bougie, voire page 3-6.

Pour la déposelrepose de I'alternateur ou du générateur d'impulsions, voire la section 9.

Pendant le controle du circuit d’allumage, controlez-en 4 la fois les piéces et les jonctions suivant la séquence de dépannage
a la page suivante.

SPECIFICATIONS

PIECE VALEUR STANDARD
Bougie Standard BROECS (NGK) W27ESR-U (ND)
Pour conduite proiongée a grande vitesse BR10ES (NGK) W31ESR-U (ND)
Ecartement des électrodes de bougie 0,7-0,8 mm
Calage de I'allumage| marque F 24,3+2 BTDC a 3000 tr/min
Bobine de allumage | Résistance enroulement primaire 0,1-0,3Q
Résistance enroulement secondaire (sans capuchon de bougie) 2,7-3,50
(avec capuchon de bougie) 6,5-9,7Q0
Résistance du générateur d’impulsions 180-28002
Résistence de la bobine éxcitatrice d’alternateur 95-155Q ""Modéle F”
80-180Q 'Modéle R type"

OUTILS

Multitesteur digital 07411-0020000
ou _ .

Testeur de circuit (SANWA) 07308-0020001

Testeur de circuit (KOWA) TH-5H
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CIRCUIT D’ALLUMAGE

DEPANNAGE

Etincelle de bougie faible ou absente.

Vg . i ON
:Es.sa‘yez I'étincelle sur une bougie nouvelle et en par ETINCELLE BONNE > « Bougie défectueuse.
ait etat.
ETINCELLE FAIBLE OU ABSENTE
y
Controlez le cable de la bougie et vérifiez qu’il soit bien ETINCELLE BONNE
branché au capuchon de la bougie et puis répétez le CEL ° » ¢ Capuchon de bougie mal branché.
test.
ETINCELLE FAIBLE OU ABSENTE
y
ANORMAL
Vérifiez que les connecteurs CDI soient bien branchés. ORMA » « Connecteurs CDI mal branchés.

NORMAL

y

Controlez la résistance, continuité et voltage des connecteurs CDI du coté du cablage (page 16-3). Controlez aussi la résista-
ce de la bobine d’allumage secondaire (page 16-3).

ANORMAL TOUT NORMAL

y

Controlez les piéces relevant du coté anormal. Aprés
le controle, comparez le rélévé avec le précédent (con-

trole du connecteur CDI). v
¢ Unité CDI
défectueuse.
NORMAL ANORMAL
(RELEVES (MEMES
DIFFERENTS) RELEVES)

Piéces résultant défectueuses

-bobine d'allumage (page 16-3)
-générateur d’impulsions (page 16-4)
-bobine. excitatrice d’alternateur (page 16-4)
-interrupteur d’allumage (page 18-5)
-interrupteur d’arret du moteur (page 18-8)
-cable masse

v
* Connecteurs des piéces respectives mal branchés
¢ Court-circuit ou circuit ouvert du cablage entre les piéces respectives et I'unité CDI.
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IGNITION SYSTEM

IGNITION SYSTEM INSPECTION = (1) COIUNIT

Remove the seat and fuel tank (page 4-3).

Disconect the CD! unit connectors.

Check them for loose or corroded terminals.

Measure resistance and continuity between connector
terminals using the following chart.

(2P CONNECTOR)

ITEM TERMINAL SPECIFICATION
Engine stop switch and ignition switch Black/White and ground NO CONTINUITY with both switches in
line RUN and ON. !
CONTINUITY with either switch in OFF. i
Alternator exciter coil line Black/Red and ground 95-155 Q (20°C/68'F)
(4P CONNECTOR)
ITEM TERMINAL SPECIFICATION
Pulse generator coil line Blue/Yellow and ground 180-280 Q {20°C.'68°F)
Ignition coil (primary) line Black/Yellow and ground 0.1—0.3 Q (20°C-68°F)
Ground line Green and ground CONTINUITY at all times

IGNITION COIL

INSPECTION

Remove the seat and fuel tank (page 4-3).

Disconneect the black/Yellow and green wire treminals from
the ignition coil.

Measure the primary coil resistance between the primary
terminals.

STANDARD: 0.1—0.3 2 (20°C/68°F)

Disconnect the spark plug cap from the plug and measure the
secondary coil resistance between the plug cap and coil green
terminal.

STANDARD: 6.5—9.7 k2 (20°C/68F)

If the resistance is out of range, remove the spark plug cap
and measure the resistance between the secondary coil termi-
nals.

STANDARD: 2.7—-3.5 kQ (20°C/68°F)




CIRCUIT D’ALLUMAGE
SISTEMA DE ENCENDIDO
ZUNDSYSTEM

CONTROLE DU CIRCUIT
D’ALLUMAGE

Déposez la selle et le réservoir & essence (page
4-3).

Débranchez les connecteurs de I'unité CDI.
Vérifiez si les bornes des connecteurs sont usées
ou laches.

Mésurez la résistance etla continuité entre les bor-
nes des connecteurs suivant le tableau ci-dessous.

(1) UNITE CDI
(2) CONNECTEUR 2P
(3) CONNECTEUR 4P

(CONNECTEUR 2P)

INSPECCION DEL SISTEMA
DE ENCENDIDO

Quitar el silii y el tanque del combustible (pagina
4-3).

Desconectar los conectores de la unidad CDI.
Comprobar si hay terminales corroidos o flojos.
Medir la resistencia y la conductividad entre los ter-
minales del conector empleando las indicaciones de
la tabla siguiente.

(1) UNIDAD CDI
(2) CONECTOR 2P
(3) CONECTOR 4P

(CONECTOR 2P)

UBERPRUFUNG DES
ZUNDSYSTEMS

Den Sitz und den Kraftstofftank abbauen (5.4-3).
Die Anschlusse der CDI-Einheit abtrennen.
Uberprifen. dass sie nicht lose oder beschadigt
sind.

Den Widerstand und den Stromdurchgang zwi-
schen den Kabelenden der Anschlusse mit Hilfe
der nachstehenden Tabelle uberpiiten.

(1) CDI-EINHEIT
(2) DOPPELPOLIGER-ANSCHLUSS
(3) VIERPOLIGER-ANSCHLUSS

(Doppelpoliger Anschiuss)

trice d'atternateur

(CONNECTEUR 4P)

PIECE BORNE | SPECIFICATIONS
Jonction enroulement | Bleu-Jaune | 180-280Q) (20°C)
de générateur et masse
d'impulsions

Jonction (primaire) Noir-Jaune | 0,1-030Q {20°C)
de bobine d'allumage | et masse

Jonction de masse Vert CONTINUITE
et masse toujours.

BOBINE D’ALLUMAGE
CONTROLE

Déposez la selle et le réservoir & essence (page
4-3).

Débranchez les bornes noir-Jaune et vert de la
bobine d'allumage.

Mesurez la résistance d'enroulement primaire
entre les bornes primaires.

VALEUR STANDARD: 0,1-0,3Q) (20°C)

Débranchez le capuchon de Ia bougie et mésurez
a résistance d’enroulement secondaire entre le
capuchon et la borne verte d’enroulement.

VALEUR STANDARD: 6,5-9,7k() (20°C)
Si la résistance n'est pas standard, déposez le

capuchon de bougie et mesurez la résistance entre
les bornes secondaires d’enroulement.

VALEUR STANDARD: 2,7-3,5kQ) (20°C)

PIECE BORNE SPECIFICATIONS ARTICULO TERMINAL | ESPECIFICACION GEGENSTAND KABELENDE | TECHN. DATEN
Interrupteur darret du | Blanc-Noir | Pas de continuité Interruptor de parada | Negro/blanco | NO HAY Motorabschalter und | Schwarz/ Keinen Strom-
moteur et de jonction | et masse avec les deux del motor y sistema ¥ masa CONDUCTIVIDAD Zandschalterlinie weiss/ durchgang weder
de allumage interrupteurs sur del interruptor de con los dos inter- Masse mit dem Schalter

"RUN" et "ON". encendido ruptores en posi- auf RUN noch mut
interrupteurs sur cion RUN y ON. dem Schatlter
"OFF", CONDUCTIVIDAD 1 auf ON.
Continuitd avec un des | Noir-Rouge | 95-155 Q (20°C) gon uno de los stiomdurchgang
. A : rruptores mit einem der
Jonction bobine excita- | et masse en OFF Schalter auf OFF.

Linea de [a bobina Negro/Rojo | 95-155 Q (20°C)
excitadora del alternador | y masa

CD!-Ertegerspule Schwarzrot/ | 95-155Q2 (20°C)
-Linie Masse

(CONECTOR 4P)

(Vierpoliger Anschluss)

ARTICULO TERMINAL | ESPECIFICACION

GEGENSTAND | KABELENDE | TECHN. DATEN

Linea de la bobina del | Azul/amarillo] 180-280 Q) (20°C)
generador de impulsos | y masa

Impulsgeber-Zundlinie | Blaugelb
und Masse

180-280Q2 (20°C)

siempre

BOBINA DE ENCENDIDO
INSPECCION

Quitar el sillin y el tanque del combustible (pagina
4-3).

Desconectar los terminale de los cables negro/ama-
rillo y verde de la bobina de encendido.

Medir la resistencia de la bobina primaria entre los
terminales primarios.

VALOR NORMAL: 0,1 - 0,3 Q) (20°C)

Desconectar el capuchén de la bujia y medir la re-
sistencia de la bobina secundaria entre el capuchén
de la bujia y el terminal verde de la bobina.

VALOR NORMAL: 6,5 - 9,7 kQ) (20°C)
Si la resistencia no corresponde a los valores nor-
males de funcionamiento, quitar el capuchén de la

bujia y medir la resistencia entre los terminales de
la bobina secundaria.

VALOR NORMAL: 2,7 - 3,5 k() (20°C)

Linea de Ia bobina Negro/ama- | 0,103 Q (20°C) Zandspulenlinie Schwarzgelb | 0.1-0.3Q2 (20°C)
(primaria) de encendido | rillo y masa (Prirdr) und Masse
Linea de masa Verde y masa| CONDUCTIVIDAD Erdlinie Grin und Standiger

Masse Stomdurchgeng

ZUNDSPULE
UBERPRUFUNG

Den Sitz und den Krattstotftank abbauen (S.4-3).
Den schwarzgelben Draht und den grinen von
der Zundspule abtrennen.

Den Widerstand zwischen den Klemmen der Pri-
mdardréhte messen.

SOLLWERTE: 0.1 - 0.3 Q (20°C)

Die Zunkerzenkappe vom Zindkerzenkabel ab-
trennen und den Sekunddarspulenwiderstand zwi-
schen Zunkerzenkappe und dem grinen Draht
messen.

SOLLWERTE: 6.5 - 9.7 Q (20°C)
Falls der gemessene Widerstand nicht dem Soll-
wert entspricht, die Zindkerzenkappe abneh-

men und den Widerstand der Sekunddarspule
messen.

SOLLWERTE: 2.7-3.5 k (2 (20°C)
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STARTER SYSTEM

CIRCUIT DE DEMARREUR
SISTEMA DE ARRANQUE

STARTERSYSTEM

(1) INTERRUPTEUR D'ALLUMAGE

(2) INTERRUPTEUR DE DEMARREUR

(3) BATTERIE

(4) FUSIBLE

(5) INTERRUPTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR
(6) DEMARREUR

(7) TEMOIN DE POINT MORT

(8) INTERRUPTEUR DE POINT MORT

(9) DIODE

(10) INTERRUPTEUR D'EMBRAYAGE

(1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

(2) INTERRUPTOR DE ARRANQUE

(3) BATERIA

(4) FUSIBLE ‘

(5) INTERRUPTOR DE RELE DE ARRANQUE
(6) MOTOR DE ARRANQUE

(7) INDICADOR DE PUNTO MUERTO

(8) INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

(9) DIODE

(10)INTERRUPTOR DE EMBRAGUE

(1) ZUNDSCHALTER

(2) ANLASSERSCHALTER

(3) BATTEREE

(4) SICHERUNG

(5) ANLASSERMAGNETSCHALTER

(6) ANLASSERMOTOR

(7) LEERLAUF-ANZEIGELAMPE i
(8) Ll RLAUFSCHALTER

(9) DIODE

(10) KUPPLUNGSSCHALTER

- 17-0
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STARTER SYSTEM

(2) STARTER SWITCH

(1) IGNITION SWITCH

(3) BATTERY

(6) STARTER
MOTOR
U (5) STARTER RELAY
SWITCH
E (1) IGNITION [
M’ngS SWITCH |
R —0— O8I O
(2) STARTER
SWITCH
Y/R
_ R N I—R/W
G r O O BI
q (6) STARTER
MOTOR
(3) BATTERY m)
STARTER RELAY =im
| SWITCH =
— (7) NEUTRAL
INDICATOR

: W/G Lg/R @
(9) DIODE
(10) CLUTCH
SWITCH (8) NEUTRAL
? SWITCH
G
== —
17-1




CIRCUIT DE DEMARREUR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 17-2 INTERRUPTEUR DE RELAIS
DEPANNAGE 17-3 DE DEMARREUR 17-8
DEMARREUR 17-4 DIODE 17-9

INFORMATIONS D’ENTRETIEN
PARTIE GENERALE
* Le démarreur peut etre déposé avec le moteur installé sur le cadre.

* Pendant le controle du systéme de démarreur, controlez-en les piéces et les jonctions & la fois suivant la séquence de dépan-
nage a la page suivante.

w
[

SPECIFICATIONS

PIECE VALEUR STANDARD LIMITE D'USURE
Longueur de balai de démarreur 9 mm . 4 mm

17-2




CIRCUIT DE DEMARREUR

DEPANNAGE

NOTE

* Le démarreur peut tourner quand la transmission est au point mort ou que I'embrayage n’est pas enclanché.

¢ Controlez les piéces suivantes avant de dépanner le systéme:
Fusible sauté (15A).
Cables de batterie et démarreur mal branchés.
Batterie déchargée.

Le demarreur ne tourne plus au point mort

; " - On entend le
Controlez le fonctionnement de I'interrupteur de relais »CLICK":
du démarreur. On devrait entendre un "CLICK’ en ap- .
puyant sur le bouton du démarreur.
PAS DE "CLICK'"
y
ANORMAL
Vérifiez I'état de I'indicateur point mort. >
NORMAL
A 4
Controlez la continuité de I'interrupteur de relais du dé- ANORMAL

marreur (page 17-8).

NORMAL

Branchez le démarreur directement sur le vol-
tage de la batterie et controlez-en le fonction-
nement.

IiL
TOURN

v
e Cable de jonction la-
che ou mal branché.
¢ Interrupteur de relais
de démarreur défec-
tueux (page 17-8).

IL NE
TOURNE PAS
v

e Démarreur dé-
fectueux (page
17-4).

¢ Interrupteur de point mort défectueux (page
18-9)

¢ Connecteur de jonction d'interrupteur de point
mort mal branché.

* Interrupteur d’'allumage défectueux (page
18-5).

¢ Ampoule d’indicateur de point mort sautée.

* Interrupteur de relais de démarreur dé-
fectueux.

e Connecteur du diode d'embrayage mal
branché.

¢ Interrupteur de démarreur défectueux
(page18-8).

e Diode d’embrayage défectueux (17-9).

¢ Court-circuit ou circuit ouvert dans le cablage.

¢ Connecteur de l'interrupteur de relais du star-
ter mal branché.

Le demarreur ne tourne pas meme si I’on appuye sur le levier d’embrayage avec une vitesse embrayee.

¢ Interrupteur d’'embrayage défectueux (page 18-8)
e Cables de jonction blanc-Vert ou Vert mal branchés
e Circuit ouvert dans le cablage blanc-Vert ou Vert

Le demarreur est lent a lancer le moteur
e Batterie faible

e Résistance excessive du circuit

e Grippage dans le démarreur

Le demarreur et le moteur tournent mais le moteur ne demarre pas
e Circuit d’allumage défectueux (voire section 16)
¢ Problémes au moteur (voire section 3)

-Basse compression

-Bougie d'allumage sale
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STARTER SYSTEM

STARTER MOTOR
REMOVAL
A WARNING

o With the ignition switch OFF, remove the negative cable
at the battery before servicing the starter motor.

Remove the fuel tank (page 4-3).
Put the rubber cover off and disconnect the starter motor
connector.

Remove the left crankcase cover (page 9-2) and remove the
two bolts and starter moter from the left crankcase.

(2) STARTER MOTOR

(2) WIRE SCREW

Remove the three screws and starter motor case.
Disconnect the starter motor wire by removing the wire
screw.

DISASSEMBLY (1) MOTOR CASE Q

e *‘x :
(3) SCREWS oo

Remove the armature and gasket from the starter motor base (1) ARMATURE  (2) GASKET

(3) MOTOR BASE &
A .-

NOTE

e When removing the armature, be careful to prevent the
motor brush springs from jumping out.

Remove the starter pinion from the starter motor base B.

e

(5) MOTOR BASE A (4) STARTER PINION oy




CIRCUIT DE DEMARREUR
SISTEMA DE ARRANQUE
STARTERSYSTEM

DEMARREUR
DEPOSE

/A ATTENTION ]

¢ Avant de procéder aux opérations d'entretien
du moteur, déposez le cable négatif de la bat-
terie avec l'interrupteur d’allumage sur "OFF”.

~:nosez le réservoir & essence (page 4-3).
2vez le couvercle en caoutchouc et débranchez
- connecteur de démarreur.

(1) CONNECTEUR DE DEMARREUR

Jéposez le couvercle de demi-carter gauche (9-2)
't déposez les deux boulons et le démarreur du
demi-carter.

(1) BOULONS
2) DEMARREUR

JEMONTAGE

" rosez les trois vis et le boitier de démarreur.
-anchez le cable de démarreur en déposant
: vis du cable.

(1) BOITIER DE MOTEUR
2) VIS DE CABLE
3 VIS

Déposez le rotor et le joint de la base A du
démarreur.
IOTE

« Faites attention de ne pas faire sauter les res-
sorts de balai du démarreur pendant la dépose
w1 rotor.

- «wsez le pignon de démarreur de la base B du
emarreur.

} ROTOR
) JOINT
}) BASE DE MOTEUR B
‘) PIGNON DE DEMARREUR
' 5) BASE DE MOTEUR A

MOTOR DE ARRANQUE
DESMONTAJE
(A ADVERTENCIA ]

ANLASSER

AUSBAU

A\ WARNUNG

® Antes de hacer el servicio del motor de arran-
que, desconectar el cable negativo de la bate-
ria con el interruptor de encendido desco-

nectado,

Quitar el tanque del combustible (pagina 4-3)
Quitar el tapon y desconectar el conector del mo-
tor de arranque.

(1) CONECTOR DEL MOTOR DE ARRANQUE

Quitar del starter izquierdo la tapa del carter (pagi-
na 9-2) y los dos pernos y el motor de arranque.

(1) PERNOS
(2) MOTOR DE ARRANQUE

DESARMADO

Quitar los tres tornillos y la caja del motor de ar-
ranque.

Desconectar el cable del motor de arranque quitan-
do el tomilio del cable.

(1) CAJA DEL MOTOR

(2) TORNILLO DEL CABLE
(3) TORNILLOS

Quitar la dinamo vy la junta de la base del motor
de arranque A.
NOTA

* Quando se quita la dinamo, tener cuidado de
que los muelles de las escobillas del motor no
salgan de repente.

Quitar de Ia base B del motor de arranque el pifion
de arranque.

(1) DINAMO
(2) JUNTA

(3) BASE B DEL MOTOR
(4) PINON DE ARRANQUE
(5) BASE A DEL MOTOR

® Ziindschalter auf OFF stellen und das negati-
ve Batteriekabel abtrenncn bevor man auf den
Anlasser arbeitet.

Den Kratistofitank abbauen (S.4-3).
Den Gummideckel abheben und den Anlasser-
verbinder abtrennen.

(1) ANLASSERVERBINDER

Den deckel des linken Kurbelgehduses (S:9-2)
und den Anlassermotor abbauen: die zwei Mut-
tern 1ésen.

(1) MUTTERN
(2) ANLASSER

ZERLEGEN

Die drei Schrauben lésen und das Anlassermo-
torgehdause abbauen.

Das Anlasserkabel abtrennen. indem man die
Drahtschraube 18st.

(1) ANLASSERGEHAUSE
(2) DRAHTSCHRAUBEN
(3) SCHRAUBEN

Den Anlasser und den Dichtring von der Motor-
seite A abbauen.
ZUR BEACHTUNG

¢ Beim Ausbau des Ankers daraut achten. dass
die Burstentedem nicht herausspringen.

Das Ritzel vorn Anlassermotor. Seite B, abbauen.

(1) ANKER

(2) DICHTRING

(3) ANLASSERMOTOR-SEITE B
(4) RITZEL

(5) ANLASSERMOTOR-SEITE A
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STARTER SYSTEM

INSPECTION

Inspect the commutator bars for discoloration. Bars discolor-
ed in pairs indicate grounded armature coils, in which case the
starter motor must be replaced.

Check for continuity between pairs of commutator bars.
There should be continuity.

Check for continuty between individual commutator bar and
the armature shaft.
There should be no continuity.

Check for continuity between the cable terminal and insulated
brush wire.

There should be continuity.

Check for continuity between the cover and insulated brush
wire. |
There should be no continuity. (1) CONTINUITY -~




CIRCUIT DE DEMARREUR
SISTEMA DE ARRANQUE
STARTERSYSTEM

CONTROLE

Assurez-vous que les barres du collecteur ne sont
pas décolorées. Un pair de barres décolorées indi-
que que les enroulements du rotor dispersent 4 la
masse. Dans ce cas, il faut remplacer le démarreur.

(1) BARRE DE COLLECTEUR

vérifiez la continuité entre des paires de barres de
coliecteur. 1l faut qu'il y en ait.

~antrolez s'il y a continuité entre chaque barre de
_.-lacteur et I'arbre du rotor. Il faut qu'il n'y ait pas
z= continuité.

vérifiez s'il y a continuité entre la borne du cable
et le cable isolé de balai. Il faut qu'il y ait continuité.
Controlez s'ily a continuité entre le couvercle et le
cable isolé de balai.

It faut qu'il n'y ait pas de continuits.

(1) CONTINUITE
(2) PAS DE CONTINUITE

INSPECCION

Inspeccionar las barras del colector por si estan de-
scoloridas. Cuando las barras estan descoloridas a
pares las bobinas de la dinamo hacen masa. En este
caso es necesario reemplazar el motor de arranque.

(1) BARRA DEL COLECTOR

Comprobar la conductividad entre los pares de bar-
ras del colector.

Debe existir conductividad.

Comprobar la conductividad entre cada barra del
colector y el eje de la dinamo.

No debe exisitir conductividad

Comprobar la conductividad entre el terminal del
cable y el cable aislado de las escobillas.

Debe existir conductividad.

Controlar Ia conductividad entre la tapa y el cable
aislado de las escobillas.

No debe existir conductividad.

(1) CONDUCTIVIDAD
{2) SIN CONDUCTIVIDAD

UBERPRUFUNG

Die Kollektorlamellen auf Veriarbung uber-
prafen.

Paarweise vertarbte Lamellen deuten aut geer-
dete Ankerwicklung hin.

(1) KOLLEKTORLAMELLE

Den Stromdurchgang zwischen Kollektorlamel-
lenpaaren pnifen.

Es muss Stromdurchgang bestehen.

Den Stromdurchgang zwischen Kabelklemme
und Barsten prifen.

Es muss Stromdurchgang bestehen.

Den Stromdurchgang zwischen dem Deckel und
den Bursten pruten.

Es dart kein Stromdurchgang bestehen.

(1) STROMDURCHGANG
(2) KEIN STROMDURCHGANG
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STARTER SYSTEM

Inspect the brushes for damage and measure the brush
length.

SERVICE LIMIT: 4 mm (0.2 in)

Check the starter pinion gear and sliding surfaces for wear or

damage.
Check the starter pinion for smooth operation.

Apply grease to each sliding area.

ASSEMBLY

(1) MOTOR CASE




CIRCUIT DE DEMARREUR
SISTEMA DE ARRANQUE
STARTERSYSTEM

érifiez si les balais sont abimées et mésurez-en
la longueur.

" IMITE D'USURE: 4 mm

ontrolez si I'engrainage du pignon de démarreur
ot les surfaces coulissantes sont usées ou
sbimées.

ontrolez I'état de marche du pignon de démarreur.

nduisez de graisse chaque surface coulissante.

“=ZMONTAGE

) BOITIER DE DEMARREUR
12) PIGNON DE DEMARREUR
3) BASE B DE MOTEUR

Inspeccionar las escobillas por si estan danadas y
medir la largura de las escobillas.

LIMITE DE SERVICIO: 4 mm

Comprobear si el engranaje del pifion de arranque
Y las superificies de deslizamiento estan desgasta-
dos o darnados.

Comprobar que el pifion de arranque funcione sua-
vemente.

Engrasar cada drea de deslizamiento

MONTAJE

(1) CAJA DEL MOTOR
(2) PINON DE ARRANQUE
(3) BASE B DEL MOTOR

Prifen ob die Bursten schadhatt sind und die Bur-
stenldnge messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 4mm (0.2 in)

Prifen ob das Gewinde und die Gleitflache des
Ritzels nicht schadhatt sind.

Den Anlasseritzel prifen.

Die Gleitfldchen mit Fett schmieren.

ZUSAMMENBAU

(1) MOTORGEHAUSE
(2) ANLASSERRITZEL
(3) MOTOR-SEITE B




STARTER SYSTEM

Install the brush springs and brushes into the brush holder.
Install the armature into the starter motor base A while push-
ing the motor brushes into the brush holder.

Set the gasket on the starter motor base A.
Install the starter pinion into the starter motor base B and
assemble the motor. base A and B.

Install a packing onto the motor base A.

Make sure the O-ring is installed in the groove in the motor
base B and it is in good condition.

Install the starter motor case with the motor ground wire end
plate and secure the motor case with the three screws.
Connect the motor positive cable with the screw and cover
the terminal with the rubber cover.

J |

(1) ARMATURE

ke
I’
{2) SPRINGS AND BRUSHES

(1) MOTOR BASE A (2) MOTOR BASE B

(4) GASKET  (3) STARTER PINION 2

(1) PACKING

(1) MOTOR CASE &l (2) O-RING

(3) WIRE SCREW




CIRCUIT DE DEMARREUR
SISTEMA DE ARRANQUE
STARTERSYSTEM

Reposez les ressorts des balais et les balais dans
jeur support.

Reposez le rotor dans la base A du démarreur et
en forcant les balais du démarreur dans leur
support.

(1) ROTOR

(2) RESSORTS ET BALAIS

Placez le joint sur la base A du démarreur.

Reposez le pignon de démarreur sur la base B du

+smarreur et remontez les bases A et B du
-marreur.

.1; BASE A DE DEMARREUR

{2) BASE B DE DEMARREUR

(3) PIGNON DE DEMARREUR
'4) JOINT

Posez une garniture sur la base A du démarreur.
(1) GARNITURE

Assurez-vous que le joint torique est placé dans

'a gorge de la base B du démarreur et qu'il est en

bon état.

* 'nosez le boitier de démarreur avec la bride de
:orne du cable de masse et fixez le boitier du

.»marreur avec les trois vis.

Branchez le cable positif du démarreur avec la vis

et couvrez la borne avec le couvercle en

caoutchouc.

+1) BOITIER DE DEMARREUR

(2) JOINT TORIQUE

{3) VIS DE CABLE

4) BRIDE DE BORNE DE CABLE
5) VIS

Instalar los resortes de las escobillas en el portae-
scobillas.

Instalar la dinamo el la base A del motor de arran-
que empujando las escobillas del motor en el por-
taescobillas.

(1) DINAMO
(2) RESORTES V ESCOBILLAS

Poner la junta en la base A del motor de arranque.
Instalar e! pifion de arranque en la base B del mo-
tor de arranque y montar las bases A y B del motor.

()BASE A DEL MOTOR

(2) BASE B DEL MOTOR
(3) PINON DE ARRANQUE
(4) JUNTA

Instalar una junta guardapolvo en la base A del
motor.

(1) JUNTA GUARDAPOLVO

Asegurarse de que la junta torica esté instalada en
la ranura en la base B del motor y que esté en bue-
nas condiciones.

Instalar la caja del motor de arranque con la placa
del extremo del cable de masa y fijar la caja del mo-
tor con los tres tomillos.

Conectar el cable positivo del motor con el tornillo
y cubrir el terminal con tapa de goma.

(1) CAJA DEL MOTOR

(2) JUNTA TORICA

(3) TORNILLO DEL CABLE

(4) PLACA DEL EXTREMO DEL CABLE
(5) TORNILLOS

Bursten und Burstentedern einbauen

Den Anker in den Motor, Seite A, einbauen in-
dem man die Bursten in den Burstenhalter stosst.
{1) ANKER i

(2) BURSTEN UND BURSTENFEDERN

Den Dichtring aut den Anlassermotor. Seite A.
einsetzen.

Den Anlasserritzel in den Anlassermotor, Seite B,
einbauen und die zwei Haltten (A und B) zusam-
menbauen.

(1) ANLASSERMOTOR-SEITE A
(2) ANLASSERMOTOR-SEITE B
(3) ANLASSER
(4) DICHTRING

Einene Staubdichtring im Anlassermotor. Seite A,
einsetzen.

(1) STAUBDICHTRING

Prifen ob der O-Ring nicht schadhatit ist und ob
er richtig sitzt.

Das Motorgehduse mit der Platte des Erdkabelen-
des einbauen und die drei Schrauben anziehen.

(1) MOTORGEAUSE

(2) ORING

(3) DRAHTSCHRAUBEN

(4) PLATTE DES KABELENDES
(5) SCHRAUBEN
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STARTER SYSTEM

Install the starter motor into the left crankcase and secure it
with the bolts.

install the left crankcase cover (page 9-4).

Connect the starter motor connector and battery negative
cable.

Install the fuel tank, right and left fairings (page 4-4).

STARTER RELAY SWlTCH (1) STARTER RELAY i

CONTINUITY INSPECTION SWITCH

Remove the air cleaner case (page 4-5).

Remove the starter relay switch from the holder of the
battery case.

Disconnect the connector from the starter relay switch.

There should be continuity between the red and red/white wire
terminals when probe of a 12V battery is attached to the termi- (1) RED (2) YELLOW RED
nals white/green and red/yeliow.

Replace the starter relay switch if necessary and install the starter
relay switch in the reverse order of removal.

aut

(5) CONTINUITY

I

(4) RED/WHITE  (3) VEEEEE_E—N———-—‘

>




CIRCUIT DE DEMARREUR
SISTEMA DE ARRANQUE
STARTERSYSTEM

Reposez le démarreur dans le demi-carter gauche
et fixez-le avec les boulons.

Reposez le couvercle de demi-carter gauche (page
9-4).

(1) BOULONS

(2) DEMARREUR

Branchez le connecteur de démarreur et le cable
négatif de la batterie.

Reposez le réservoir & essence et les capotages
“-ait et gauche (page 4-4).

CONNECTEUR DE DEMARREUR

INTERRUPTEUR DE RELAIS
DE DEMARREUR

CONTROLE DE CONTINUITE

Déposez le boitier du filtre & air (page 4-5).

Déposez I'interrupteur de relais de démarreur du

support du boitier de batterie.

Débranchez le connecteur de l'interrupteur de
‘ais de démarreur.

INTERRUPTEUR DE RELAIS DE DEMARREUR

It ne devrait y avoir continuité entre les bornes
-ouge et rouge-blanc des cables que lorsque le
contact positif d’'une batterie de 12V est branché
4 la borne du cable blanc-vert et le contact négatif
a la borne de cable rouge-jaune.

Remplacez l'interrupteur de relais du démarreur
si nécessaire et reposez-le dans 'ordre inverse de
jépose.

11 ROUGE

. JAUNE-ROUGE
3LANC-VERT
ROUGE-BLANC

Instalar el motor de arranque en el carter izquierdo
y fijarlo con los pernos.
Instalar la tapa del carter izquierdo (pagina 9-4).

(1) PERNOS
(2) MOTOR DE ARRANQUE

Conectar el conector del motor de arranque y el ca-
ble negativo de la bateria.

Instalar el tanque del combustible, el carenado iz-
qulerdo y derecho (pagina 4-4).

(I)CONECTOR DEL MOTOR DE ARRANQUE

INTERRUPTOR DEL RELE
DEL MOTOR DE ARRANQUE

INSPECCION DE CONDUCTIVIDAD

Quitar la caja del filtro de aire (pagina 4-5).
Quitar del soporte de la caja de la bateria el inter-
ruptor del relé del motor de arranque.
Desconectar el conector del interruptor del rele del
motor de arranque.

(1) INTERRUPTOR DEL RELE DEL MOTOR DE AR-
RANQUE

Debe existir conductividad entre los terminales de
los cables rojo y rojo/blanco sélo cuando la sonda
positiva de una bateria de 12V est4 conectada al ter-
minal del cable blanco/verde y cuando la sonda ne-
gativa esta conectada al terminal del cable rojo/ama-
rillio.

Si necesario, reemplazar el interruptor del rele del
motor de arranque e instalar el interruptor del rele
del motor de arranque en orden inverso al de-
smontaje.

(1) ROJO

(2) AMARILLO/ROJO
(3) BLANCO/VERDE
(4) ROJO/BLANCO
(5) CONDUCTIVIDAD

Den Anlassermotor in das linke Kurbelgehduse
einbauen und die Schrauben anziehen.

Den Deckel des linken Kurbelgehduses
einbauen

(1) SCHRAUBEN
(2) ANLASSERMOTOR

Die Anlassersteckverbindung und das negative
Batteriekabel anschliessen.

Den Kiciistofftank und die beiden Seitendeckel
einbauen (5.4-4).

(1) ANLASSERVERBINDER

ANLASSERMAGNETSCHALTER
STROMDURCHGANGSPRUFUNG

Das Luftergeh&use abbauen (S.4-5).
Den Anlcssermagnetschalter vom Halter des Bat-
teriegehcuses enttemen.

Den Verbnder des Anlassermagnetschatlters ab-
trennen

(1) ANLASSERMAGNETSCHALTER

Zwischen dem roten und dem rotiweissen Kabe-
lende muss Stromdurchgang bestehen wenn
man eirne 12V-Batterie an die weissgnin und
rotgelben Kabelenden anschliesst.

Falls notwendig den Anlassermagnetschalter er-
setzen und ihn in umgekehrter Ausbaureihenfol-
ge wieder einbauen.

() ROT

(2) GELB/ROT

(3) WEISSGRUN

(4) ROT/WEISS

(5) STROMDURCHGANG
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STARTER SYSTEM

DIODE

REMOVAL

Remove the left fairing (page 4-3).
Remove the diode from the wire harness.

INSPECTION

Check for continuity with an ohmmeter.
There should be continuity in one way.
NOTE

« The test chart.is for a positive ground ohmmeter.
The test results will be reversed if a negative ground
ohmmenter is used

Normal Direction: CONTINUITY -
+ Probe: (+)terminal
—Prove: (—)terminal

Reverse Direction: NO CONTINUITY
+Probe: (—)terminal
—Prove: (+)terminal

INSTALLATION

Install the diode in the reverse order of removal.
Install the fuel tank (page 4-3).

(2) (+) TERMINAL




CIRCUIT DE DEMARREUR
SISTEMA DE ARRANQUE
STARTERSYSTEM

DIODE
JEPOSE

Déposez le capotage gauche (page 4-3).
Déposez le diode du cablage.

1) DIODE
CONTROLE

*antrolez la continuité & I'aide d’'un ohmmeétre.
Jevrait y avoir continuité dans un sens.

WOTE

DIODO
DESMONTAJE

Quitar el carenado izquierdo (pagina 4-3)
Quitar el diodo del circuito.

(1)DIODO
INSPECCION

Comprobar la conductividad con un ohmimetro.
Debe existir conductividad en una direccién.

NOTA

« Leschéma se rapporte & un ohmmaétre avec le
positif & la masse.
Les résultats de I'essai seront & I'inverse si I'on
utilise un ohmmeétre avec le négatif & la masse.

jens normal: CONTINUITE
sontact positif: borne positive
Jontact négatif: borne négative
“ens inverse: PAS DE CONTINUITE
ntact positif: borne négative
.ntact négatif: borne positive

(1) BORNE NEGATIVE
:2) BORNE POSITIVE

" \EPOSE

Reposez le diode dans I'ordre inverse de dépose.
~eposez le réservoir & essence (page 4-3).

¢ Latabla de la prueba se refiere a un ohmimetro
de masa positivo.

* Los resultados de la prueba seran opuestos si
se emplea un ohmimetro de masa

negativo

Direccién normal: CONDUCTIVIDAD
Sonda +: terminal (+)
Sonda -: terminal (—)

Direccién inversa: SIN CONDUCTIVIDAD
Sonda +: terminal (—)
Sonda -: terminal (+)

INSTALACION

Instalar el diodo en orden inverso al desmontaje.
Instalar el tanque del conbustible (pagina 4-3).

(1) TERMINAL (—)
(2) TERMINAL (+)

DIODE
AUSBAU

Den linken Seitendeckel abbcauen (S.4-3).
Die Diode vom Kabelstrang entfernen.

(1) DIODE
UBERPRUFUNG

Den Stromdurchgang mit einem Ohmmeter
priten.

Der Stromdurchgang dart nur in einer Durchfluss-
richtung bestehen.

ZUR BEACHTUNG

¢ Das Schema bezieht sich auf einen Ohmme-
ter mit positivern Erdschluss.

¢ Das Schema ist genau umgekehrt talls der
Ohmmeter einen negativen Erdschluss hat.

Normale Durchflussrichtung: STROM-
DURCHGANG
+ Kontakt: (+) Anschlussklemmen

- Kontakt: (—) Anschlussklemmen

Umgekehrte Durchflussrichtung: KEIN STROM-
DURCHGANG

+ Kontakt: (—) Anschluss

- Kontakt: (+) Anschlussklemmen

EINBAU

Die Diode in umgekehrter Ausbaureihentolge
einbauen.

Den Kratftstofftank einbauen (5.4-3).

(1) (~) ANSCHLUSSKLEMME

(2) (+) ANSCHLUSSKLEMME
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FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR
LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA
LICHTER/SCHALTER/HUPE




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

N

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 18-1  INTERRUPTEUR D'ALLUMAGE 155 ]
DEPANNAGE 18-1  PLOT INTERRUPTEURS DE GUIDON 159
PHARE 182 INTERRUPTEUR D’EMBRAYAGE 1gg
FREIN ET FEU ARRIERE 182 INTERRUPTEURS FEUX DE FREIN  1ge
FEUX CLIGNOTANTS 183 INTERRUPTEUR DE POINT MORT  1g.¢
INSTRUMENT 183  AVERTISSEURS 189

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PARTIE GENERALE

Toutes les piéces en plastique disposent de languettes de verrouillage qu'il faut débloquer avant le débranchement,
Pour repérer une panne électrique, controlez la continuité du cheminement électrique de la piéce. Il est normalement PORSs-
ble d’effectuer un test de continuité sans déposer la piéce de la motocyclette. Il ne faut que débrancher les cables et bean.
cher le testeur de la continuité ou le volt-ohmmeétre aux bornes ou aux connecteurs.

¢ Un testeur de continuité peut etre utile pendant le controle si I'on veut repérer une jonction électrique entre les deux points
Un ohmmaétre est nécessaire pour mésurer la résistance d’un circuit, par exemple quand il s’agit d'une résistance spécifiquee
d’un enroulement ou quand il faut controler 1a haute résistance due a des jonctions corrodées.

SPECIFICATIONS Modéle F Modéle R
Phare 12V 35/35W 12V25/25W x 2
Feu de frein et feu arriére 12V 21x5W 12V 5Wx 2
Eclairage instrument 12V1,7Wx4 44—
Feu de clignotant 12V10Wx4 —
Feu de position 12v 5sW 44—
Lampe témoin de point mort 12V3W —-
Lampe témoin clignotants 12V3Wx2 44—
Lampe témoin phares de route | 12V1,7W 4 —
Fusible 15A 44—

COUPLES DE SERRAGE

Boulon d’interrupteur d’allumage 10 N-m (1,0 kg'm). Appliquez un agent de blocage aux lilets

DEPANNAGE

Les feux ne s’allument pas avec les interrupteurs d’'allumage sur ""ON'": :
e Ampoule défectueuse ou grillée i
Interrupteur défectueux

Fusible sauté

Cables desserrés, coupés ou défectueux
Batterie a plat ou débranchée

Tous les feux s’allument, mais faiblement, avec I’'interrupteur d’allumage sur ""ON’": .
e Bas voltage de la batterie
* Résistance excessive des cables ou de I'interrupteur

Le faisceau des phares ne change pas en actionnant I'inverseur de code:
¢ Filament d’ampoule brulé

¢ Inverseur de code défectueux

e (Cables desserrés, coupés ou défectueux

s
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LIGHTS/SWITCHES/HORN

HEADL'GHT (1) BOLTS AND COLLARS }

BULB REPLACEMENT
Remove the bolts, collars and headlight lens from the head-

light case.
(2) HEADLIGHT LENS
Release the bulb socket retainer and remove the socket from M (1) RETAINER F=Zooumnd (2) SOCKET
the headlight lens. i e
Replace the position light bulb if necessary. i t

Remove the bulb by pushing in and turning it counterclock-
wise.

Install a new bulb in the reverse order of removal.

Install the removed parts in the reverse order of removal.

BRAKE AND TAILLIGHT

BULB REPLCACEMTNT

Remove the seat and brake/taillight socket by turning it
counterclockwise.

Replace the bulb with a new one in the reverse order of
removal.

Install the seat.




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

LICHTER/SCHALTER/HUPE

PHARE
REMPLACEMENT D'AMPOULE

Déposez les boulons, les bagues et les verres du
phare de son boitier.

(1) BOULONS ET BAGUE
(2) VERRES DE PHARE

Soulevez la douille de retenue de I'ampoule et
déposez la douille des verres du phare.
Remplacez I'ampoule des feux de position si
nécessaire.

(1) RETENUE
(2) DOUILLE
(3) AMPOULE DE FEU DE POSITION

Déposez I'ampoule en la poussant et puis en la
tournant dans le sens inverse aux aiguilles d'une
montre.

Montez une ampoule nouvelle dans I'ordre inverse
de la dépose.

Reposez les piéces déposées dans I'ordre inverse
Je la dépose.

(1) AMPOULE

FEUX DE FREIN ET ARRIERE
REMPLACEMENT D'AMPOULE

Déposez la selle et la douille des feux de frein et
arriére en la tournant dans le sens inverse aux
aiguilles d’'une montre.

Remplacez I'ampoule dans l'ordre inverse de
dépose.

“eposez la selle.

') DOUILLE D'’AMPOULE

FARO
REEMPI AZO DE LA BOMBILLA

Quitar de la caja del faro los pernos, los collarines
y las lentes del faro.

(1) PERNOS Y COLLARINES
(2) LENTES DEL FARO

Aflojar el retén del casquillo de la bombilla Yy qui-
tar el casquillo de las lentes del faro.

Si es necesario, reemplazar la bombilla de las luces
de posicion.

(1) RETEN

(2) CASQUILLO

(3) BOMBILLA DE LAS LUCES DE POSICION

Quitar la bombilla empujandola hacia dentro y ha-
ciéndola girar hacia la izquierda.

Instalar una bombilla nueva en orden inverso al de-
smontaje.

Instalar las partes que han sido quitadas en orden
inverso al desmontaje.

(1) BOMBILLA

LUZ DE POSICION TRASERA
Y DEL FRENO

REEMPLAZO DE LA BOMBILLA

Quitar el sillin y el casquillo de Ia luz de posicién
trasera/del freno haciéndolo girar hacia la izquierda.
Reemplazar la bombilla por una nueva en el orden
inverso al desmontaje.

Instalar el sillin.

(1) CASQUILLO DE LA BOMBILLA

SCHEINWERFER
AUSWECHSELN DER LAMPE

Die Schrauben 16sen und die Scheinwerferlinsen
vom Scheinwertergehduse abbauen.

(1) SCHRAUBEN UND HULSEN
(2) SCHEINWERFERLINSEN

Die Lampenhalter autheben und die Scheinwer-
ferlampentassung entfernen.

Wenn nétig die Positionslampe durch eine neue
erstzen.

(1) HALTER
(2) FASSUNG
(3) POSITIONSLAMPE

Die Lampe linksdrehend herausschrquben.
Eine neue Lampe einschrauben.

Die ausgebauten Teile in umgekehrier Ausbau-
reihenfolge wieder einbauen.

(1) LAMPE

BREMS- UND STANDLICET
AUSWECHSELN DER LAMPEN

Den Sitz und die Fassung des Brems/Standlichtes
linksdrehend herausbauen.

Die Lampe durch eine neue ersetzen.

Den Sitz einbauen.

(1) LAMPENFASSUNG
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LIGHTS/SWITCHES/HORN

TURN SIGNALS
(2) SCREW

BULB REPLACEMENT (1) LENS

Remove the screw and turn signal lens.

5

P

NN

Replace the bulb with a new one and secure the turn signal
lens with the screw.

(1) BULB

INSTRUMENT

BULB REPLACEMENT

Remove the headlight lens from the headlight case {(page

18-2).
Release the clampers and disconnect the connectors then

remove the headlight case.

Remove the two screws and indicator light case.




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR |

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

IEMPLACEMENT D'AMPOULE

Jéposez les verres de phare du boitier de phare

(page 18-2).

Tesserrez les étaux et les connecteurs et puis
éposez le boitier du phare.

1) ETAUX
{2) CONNECTEURS

éposez les deux vis et le boitier de la lampe
*moin.

(1) VIS

'7) BOITIER DE LAMPE TEMOIN

INSTRUMENTOS
REEMPLAZO DE LA BOMBILLA

Quitar de la caja del faro las lentes del faro (pagina
18-2). .
Aflojar las abrazaderas y desconectar los conecto-
res, luego quitar la caja del faro.

(1) ABRAZADERAS
(2) CONECTORES

Quitar los dos tornillos y la caja de pilotos.

(1) TORNILLOS
(2) CAJA DE PILOTOS

LICHTER/SCHALTER/HUPE
-SLIGNOTANTS SENALES DE DIRECCION BLINKLICHTER
REMPLACEMENT D'AMPOULE REEMPLAZO DE LA BOMBILLA Die Schrauben 16sen und die Blinklichterlinsen
. abnehmen.
)éposez la vis et les verres des feux clignotants. Quitar el tornillo y las lentes de los senales de di- (1) LINSEN
(1) VERRES reccion. (2) SCHRAUBEN
) VIS (1) LENTES
(2) TORNILLO Die Blinklichterlampe ersetzen und die Linsen
templacez I'ampoule et fixez les verres des feux testschrauben.
clignotants avec la vis. Reemplazar la bombilla por una nueva vy fijar las (1) LAMPE
) lentes de los senales de direccion con el tomillo.
i) AMPOULE
(h BOMBILLA INSTRUMENTE
{NSTRUMENT

AUSWECHSELN DER LAMPE

Die Scheinwerterlinsen vom Scheinwertergehéu-
se abbauen (S.18-2).

Die Klemmen éftnen, die Stecker herauszichen
und das Scheinwerlergeh&use abbauen.

(1) KLEMMEN
(2) STECKER

Die zwei Schrauben 16sen und das Lichterarizei-
gergehduse ausbauen.

(1) SCHRAUBEN
(2) LICHTERANZEIGERGEHAUSE
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LIGHTS/SWITCHES/HORN

Pull the bulb socket out and replace the burned out bulb with (1) BULBS

a new one.

Disconnect the speedometer cable.
Remove the three nuts and instrument from the instrument

stay.

vy ol ’)/

INSTRUMENT 1.1(2

Remove the four screws and instrument cover.

(2) COVER

Pull the bulb socket and replace the burned out bulb with a (1) BULB
new one.




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

LICHTER/SCHALTER/HUPE

. Enlevez la douille de I'ampoule et remplacez
I'ampoule grillée.

(1) AMPOULES

Débranchez le cable du compteur de vitesse.
Déposez les trois écrous et I'instrument du sup-
port d'instrument.

(1) CABLE DE COMPTEUR DE VITESSE
(2) ECROUS
(3) INSTRUMENT

Déposez les quatre vis et le couvercle de l'ins-
trument.

(1) VIS

(2) COUVERCLE

Enlevez la douille d'ampoule et remplacez
'ampoule grillée.

(1) AMPOULE

Extraer el casquillo de la bombilla y reemplazar la
bombilla fundida por una nueva.

(1) BOMBILLAS

Desconectar el cable del velocimetro.
Quitar del soporte las tres tuercas y el instrumento.
(1) CABLE DEL VELOCIMETRO

(2) TUERCAS
(3) INSTRUMENTO

Quitar los cuatro tornillos y la tapa de los instru-
mentos.

(1) TORNILLOS

(2) TAPA

Extraer el casquillo de la bombilla y reemplazar la
bombilla fundida por una nueva.

(1) BOMBILLA

Die Lampenfassungen herausziehen und die
Lampen auswechseln.

(1) LAMPEN

Die Tachometerwelle abtrennen.
Die Befestigungsschraube enttemene und die In-
strumente vom Verkleidungsbugel abnehmen.

(1) TACHOMETERWELLE
(2) INSTRUMENTE
(3) MUTTERN

Die vier Schraquben 16sen und den Instrumenten-
deckel abnehmen.

(1) SCHRAUBEN

(2) DECKEL

Die Lampenfassung herausziehen und die Lam-
pe durch eine neue ersetzen.

(1) LAMPE
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STARTER SYSTEM

ASSEMBLY/INSTALLATION .

Assemble and install the instrument in the reverse order of
disassembly and installation.

IGNITION SWITCH

CONTINUITY INSPECTION

Remove the heablight lens and disconnect the ignition switch

wire connectors (page 18-2, 3)
Check for continuity between the color coded wires in the

chart below.
%Lahfg Green Black Red
OFF O —0 i
ON C- O :
REMOVAL

Remove the steering top bridge (page 11-18).
Remove the bolts and ignition switch.




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

LICHTER/SCHALTER/HUPE

REMONTAGE-REPOSE

Remontez et reposez l'instrument dans le sens
inverse de démontage et dépose.

INTERRUPTEUR D’ALLUMAGE
CONTROLE DE CONTINUITE

Déposez les verres de phare et débranchez les
cables de jonction de l'interrupteur d'allumage
(page 18-2,3).

Controlez la continuité entre les cables colorés et
le schéma ci-dessous.

MONTAJE/INSTALACION

Montar e instalar el instrumento en orden inverso
al desmontaje e instalacidn.

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
INSPECCION DE CONDUCTIVIDAD

Quitar las lentes del faro y desconectar los conec-
tores de los cables del interruptor de encendido (pa-
gina 18-2, 3)

Comprobar la conductividad entre los cables codi-
ficados por colores en la siguiente tabla:

Blanc . Negro .
INoir Vert Noir Rouge /Blanco | Verde | Negro Rojo
OFF O—1—O OFF O—T1—©°
ON S—1—0 ON oO—+—0

(1) INTERRUPTEUR D’ALLUMAGE
DEPOSE

Déposez le té supérieur de direction (page 11-18).
Déposez les boulons et I'interrupteur d'allumage.

(1) INTERRUPTEUR D'ALLUMAGE
(2) BOULONS

(1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
DESMONTAJE

Quitar el puente superior de direccién (pagina 11-18).
Quitar los pernos y el interruptor de encendido.

(1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
(2) PERNOS

ZUASMMENBAU/EINBAU

Die Instrumente in der umgekehrten Reihenfol-
ge des Ausbaus wieder zusammenbauen und
einbauen.

ZUNDSCHALTER
SPANNUNGSPRUFUNG

Die Linse ausbauen und die Drahte des Zund-
schalters abtrennen (S.18-2, 18-3).

Prafen ob Stromdurchgang zwischen den mit
Farbkennungen versehenen Kabeln besteht und
zwar gemdss dem untenstehenden Diagramm.

Weiss -
ISchwarz Gran | Schwarz Rot
AUS O—1—0O
EIN O—1—O

(1) ZUNDSCHALTER
AUSBAU

Die obere Gabelbricke lésen und den Zind-
schalter entfernen.

(1) ZUNDSCHALTER
(2) SCHRAUBEN
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LIGHTS/SWITCHES/HORN

e

Cut the wire band and remove the three screws. (1) WIRE BAND

{2) SCREWS

Push in the claws of the contact base cover and remove the (1) CLAWS

cover and contact base.

\ -

(2) CONTACT BASE COVER

(1) COVER (2) GROOVES (3) TABS

ASSEMBLY/INSTALLATION

Assemble the contact base and base cover, dligining the base
tabs with the cover grooves.

(4) COSTACT BASE

Install the contact base onto the cylinder, aligning the base (1) ALIGN

hole with the cylinder shaft.




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

LICHTER/SCHALTER/HUPE

Jpez le collier du cable et déposez les trois vis.

'} COLLIER DE CABLE
M VIS

oncez les doigts du couvercle du socle de con-
ict et déposez le couvercle et le socle.

' DOIGTS
COUVERCLE DE SOCLE DE CONTACT

:eMONTAGE-REPOSE

nontez le socle de contact et son couvercle en
nant les languettes du socle avec les gorges
- couvercles.

» COUVERCLE
30RGES
ANGUETTES

. 30CLE DE CONTACT

anosez le socle de contact sur le cylindre en ali-
nt le trou du sccle avec I'arbre du cylindre.

{LIGNEZ

Cortar la banda del cable y quitar los tres tornillos.

(1) BANDA DEL CABLE
(2) TORNILLOS

Empujar hacia dentro las garras de la tapa de la ba-
se de acoplamiento y quitar la tapa y la base de aco-
plamiento

(1) GARRAS
(2) TAPA DE LA BASE DE ACOPLAMIENTO

MONTAJE/INSTALACION

Montar la base de acoplamiento v la tapa de la ba-
se, alineando las pestarias de la base con las ranu-
ras de la tapa.

(1) TAPA

(2) RANURAS

(3) PESTANAS

(4) BASE DE ACOPLAMIENTO

Instalar la base de acoplamiento en el cilindro, ali-
neando el orificio de la base con el eje del cilindro.

(1) ALINEAR

Das Drahiband abnehemen und die Schrauben
lésen.

(1) DRAHTBAND
(2) SCHRAUBEN

Die Zapten hineindricken und die Kontaktunter-
lage und den Deckel abnehmen.

(1) ZAPFEN
(2) KONTAKTUNTERLAGEDECKEL

ZUSAMMENBAU/EINBAU

Die Kontaktunterlage und deren oberen Deckel
einbauen. indem man Zapten und Schlitze aut-
einander fluchtet

(1) DECKEL

(2) SCHLITZE

(3) ZAPFEN

(4) KONTAKTUNTERLAGE

Die Kontaktunterlage auf den Zylinder einbauen.
indem man die Bohrung der Kontaktunterlage
mit der Zylinderwelle fluchtet.

(1) FLUCHTEN
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LIGHTS/SWITCHES/HORN

ASSEMBLY/INSTALLATION

(1) WIRE BAND

Install and tighten the three attaching screws.
Secure the switch wire with a new wire band.

(2) SCREWS
Apply a locking agent to the threads of the two attaching (1) IGNITION SWITCH
Fnosl::lll the ignition switch onto the steering top bridge and
secure the switch with the two bolts.
TORQUE: 10 N'm (1.0 kg-m, 7 ft-Ib)

Install the steering top bridge (page 11-20).

. - “"(2) BOLTS

HANDLE SWITCHS O EToH

CONTINUTY INSPECTION

{2} DIMMER SWITCH

Remove the beadlight lens and disconnect the handle switch :
wire connectors (page 18-2, 3).

Continuity checks for the components of the handle switches
are as follows.

Continuity should exist between the color coded wires in each
chart below.

LIGHTING SWITCH " 1
Black Brown Bule/white @ HOﬁN SWITI;i 3) gwﬂ’:lcalGNAL
OFF
P O—1—0 TURN SIGNAL SWITCH }
(N) & & O Gray Light blue Orange-
H O O O R oO—» N -— .
DIMMER SWITCH (N) _
Bule/white white Bule L O— O _
LO O———0 HORN SWITCH
(N) O————O
HI O O FREE
SUSH o—I—>2




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

LICHTER/SCHALTER/HUPE

. REMONTAGE-REPOSE

Reposez et serrez les trois vis de fixation.
Fixez le cable de I'interrupteur avec un nouveau
collier de cable.

(1) COLLIER DE CABLE
(2) VIS

Appliquez un agent de blocage aux filets des deux
boulons de fixation.

Reposez I'interrupteur d'allumage sur le té supé-
rieur de direction et fixez I'interrupteur avec les
deux boulons.

COUPLE DE SERRAGE: 10 N°'m (1,0 kg'm).

Reposez le té supérieur de direction (page 11-20).

{1) INTERRUPTEUR D'ALLUMAGE
(2) BOULONS

INTERRUPTEURS DE GUIDON
CONTROLE DE CONTINUITE

Jéposez les verres des phares et débranchez les
sables de jonction des interrupteurs de guidon
\page 18-2,3).

Les controles de continuité pour les piéces des
nterrupteurs de guidon sont ies suivants,

I devrait y avoir continuité entre les cables colo-
.és des schémas ci-dessous.

I

COMMUTATEUR PHARES DE ROUTE

MONTAJE/INSTALACION

Instalar y apretar los tres tornillos de fijacién.
Fijar el cable del interruptor con una banda del ca-
ble nueva.

(1) BANDA DEL CABLE
(2) TORNILLOS

Aplicar un agente fijador a las roscas de los dos per-
nos de fijacién.

Instalar el interruptor de encendido en el puente su-
perior de direccidn y fijar el interruptor con los dos
pernos.

PAR TORSOR: 10 N°m (1,0 kg*m)
Instalar el puente superior de direccién (pagina
11-20).

(1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
(2) PERNOS

INTERRUPTORES EN EL
MANILLAR

INSPECCION DE CONDUCTIVIDAD

Quitar las lentes del faro y desconectar los conec-
tores de los cables del interruptor en el manillar (pa-
gina 18-2, 3).

(1) INTERRUPTOR DE PASO

(2) INTERRUPTOR DE CAMBIO DE LUCES

(3) INTERRUPTOR DE SENALES DE DIRECCION
(4)INTERRUPTOR DE LA BOCINA

ZUSAMMENBAU/EINBAU

Die drei Betestigungsschrauben einsetzen und
anziehen.

Die Schalterdrahte mit einem neuen Band fest-
binden.

(1) BAND

(2) SCHRAUBEN

Bindemiltel auf die Gewinde der zwei Befesti-
gungsschrauben auftragen.

Den Zundschalter aut die obere Gabelbracke
einbauen und die zwei Schrauben anziehen.

ANZUGSMOMENT: 10 N°m (1.0 kg*m)

Die obere gabelbricke einbauen (S.11-20).

(1) ZUNDSCHALTER
(2) SCHRAUBEN

LENKERSCHALTER
PRUFUNG DES STROMDURCHGANGS

Die Linsen entfernen und die Steckverbindung
abtrennen (S.18-2, 18-3).

Den Stromdurchgang zwischen den farbgekenn-
zeichneten Kabeln gemass untenstehendem Dia-
gramm messen:

Noir Marron _|Bleu-Blanc Las pruebas de conductividad de los componentes
OFF de los interruptores en el manillar son las siguientes.
p o o Debe existir conductividad entre los cables codifi-
cados por color dados en las siguientes tablas.
) O O O
I H o o o INTERRUPTOR DE ALUMBRADO
Negro Marron | Azul/Blanco
1 COMMUTATEUR DE CODE OFF
I Bleu-Blanc| Blanc Bleu P O—1—=0OC
Lo O 0O (H) O O
i (N) O—T1—0O H O ©) o]
Lo 0 o 0
- INTERRUPTOR DE CAMBIO DE LUCES
| INTERRUPTEUR DE FEUX CLIGNOTANTS Azul/Blanco| Blanco Azul
r Gris Azur Orange Lo O— O
R O—T1—O (N) O—T1—C
L™ HI o—F—o—+—>
L O O O

i INTERRUPTEUR AVERTISSEUR

‘ _ELACHE
| PRESSE o—1—o0

INTERRUPTEUR PHARE DE ROUTE
) INTERRUPTEUR PHARE DE CODE
(3) INTERRUPTEUR FEU CLIGNOTANT
‘“* INTERRUPTEUR AVERTISSEUR

I INTERRUPTOR DE SENALES DE DIRECCION

Gris Azul claro | Naranja
R O—T1—0O
(N)
L O O 0

INTERRUPTOR DE BOCINA

SUELTO
APRETADO O—1—OC

LICHTSCHALTER
Schwarz Braun |Blau-Weiss
OFF
P C—T1—0O
(H) Z Q (0]
H C O (@]
ABBLENDSCHALTER
Blau/Weiss| Weiss Blau
LO C—T1—O
(N) C—71—O
HI Z O O
BLINKSCHALTER )
Grau Hellblau | Orange
R C—T—O
)
L C O O
SIGNALHORNSCHALTER
FREI
GEDRUCKT C— 10O
(1) LICHTHUPENDRUCKKNOPF
(2) ABBLENDSCHALTER
(3) BLINKSCHALTER
(4) SIGNALHORNSCHALTER
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LIGKTS/SWITCHES/HORN

PASSING SWITCH e — - (1) ENGINE STOP
Black Bule
FREE
PUSH O—+—0O
ENGINE STOP SWITCH
Black! Green
OFF O O
PUSH
STARTER SWITCH
Bl Yeliow/ (2) LIGHTING
e ack Red (3) STARTER SWITCH SWITCH
PUSH oO—————-0 ; (1) CLUTCH SWITCH “

CLUTCH SWITCH

Disconnect the clutch switch wire connectors.

Check for continuity between the switch terminals.

There should be continuity with the clutch applied and should
no continuity with the clutch released.

Replace the clutch switch with a new one if nesessary.

BRAKE LIGHT SWITCHES

FRONT

Disconnect the front brake light switch connections and
check for continuity between the switch terminals.

There should be continuity with the front brake applied, and
should be no coutinuity when the brake released.

Replace the switch if necessary.

REAR

Remove the right fairing (page 4-3).

Disconnect the rear brake light switch connector and check
for continuity between the terminals.

There should be continuity with the rear brake pedal applied
and should be no continuity with the rear brake released.
Replace the rear brake light switch if necessary.

r




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

LICHTER/SCHALTER/HUPE
INTERRUPTEUR FEU DE ROUTE INTERRUPTOR DE DESLUMBRANTE LICHTHUPENDRUCKKNOPF
Noir Bleu Negro Azul Schwarz Blau
Relaché Suelto Frei
Pressé O O Apretado O——0O Gedrickt [®) —O
INTERRUPTEUR ARRET DU MOTEUR INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR MOTORABSCHALTER
Noir/Blanc Vert Negro/Blanco Verde Schwarz/Weiss Grin
Eteint O O Suelte O O Frei (@] O
Pressé Apretado Gedrickt
INTERRUPTEUR ALLUMAGE INTERRUPTOR DE ARRANQUE ANLASSERDRUCKKNOPF
Noir Jaune-Rouse Negro Amarillo/Rojo Schwarz Gelb/Rot
Relaché Suelto Frei
Pressé O——T1—0O Apretado O—— O Gedrackt Z O

(1) INTERRUPTEUR D'ARRET DE SECOURS DU
MOTEUR

(2) COMMUTATEUR FEUX

(3) INTERRUPTEUR ALLUMAGE

INTERRUPTEUR D’EMBRAYAGE

. Débranchez les connecteurs du cable de I'interrup-

teur d’embrayage.

Controlez la continuité entre les bornes de l'inter-
rupteur.

Il devrait y avoir continuité avec I'embrayage en-
clanché et il ne devrait pas y avoir de continuité
avec le lévier d'embrayage relaché.

Remplacez [l'interrupteur d'embrayage si né-
cessaire.

(1) INTERRUPTEUR EMBRAYAGE

INTERRUPTEUR FEUX D’ARRET
AVANT

Débranchez les connecteurs de Vinterrupteur du
feu de frein avant et controlez la continuité entre
les bornes de l'interrupteur.

En actionnant le frein avant, il devrait y avoir con-
tinuité; en relachant le frein il ne devrait pas y avoir
de continuité.

Remplacez I'interrupteur si nécessaire.

(1) INTERRUPTEUR LAMPE TEMOIN FREIN AVANT
ARRIERE

Déposez le capotage droit (page 4-3).
Débranchez le connecteur de I'interrupteur de la

“tampe témoin de frein arriére et controlez la conti-

nuité entre les bornes de I'interrupteur.

En appuyant sur le pédale de frein arriére il devrait
y avoir continuité; en relachant le pédale il ne de-
vrait pas y avoir de continuité.

Remplacez I'interrupteur de la lampe témoin de
irein arriére si nécessaire.

(1) INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR DE EMER-
GENCIA

(2) CONMUTADOR DE LUCES

(3) INTERRUPTOR DE ARRANQUE

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

Desconectar los conectores del cable del interrup-
tor del embrague.

Comprobar la conductividad entre los terminales def
interruptor.

Debe existir conductividad cuando el embrague esta
accionado y no debe existir conductividad cuando
el embrague esta suelto.

Si es necesario, reemplazar el interruptor del em-
brague por uno nuevo.

(1) INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

INTERRUPTORES DE LA LUZ
DEL FRENO

DELANTERO

Desconectar los conectores del interruptor de la luz
del freno delantera y comprobar la conductividad
entre los terminales del interruptor.

Debe existir conductividad cuando el freno delan-
tero esta aplicado y no debe existir conductividad
cuando el freno estd suelto.

Si es necesario, reemplazar el interruptor.

(1) INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO DELANTERO
TRASERO

Quitar el carenado derecho (pagina 4-3).
Desconectar el conector del interruptor de la luz del
freno trasera y comprobar la conductividad entre
los terminales del interruptor.

Debe existir conductividad cuando el pedal del fre-
no trasero esta apretado y no debe exisitir conduc-
tividad cuando el pedal esta suelto.

Si es necesario, reemplazar el interruptor de la luz
del freno trasero.

(1) MOTORABSCHALTER
(2) LICHTERSCHALTER
(3) ANLASSERDRUCKKNOPF

KUPPLUNGSSCHALTER |

Die Klemmmen vom Kupplungsschalterkabel ab-
trennen.

Den Stromdurchgang zwischen den Schalterkon-
takten prifen.

Bei angezogenem Kupplungshebel muss Strom-
durchgang bestehen, wdhrend bei losgelasse-
nem Hebel kein Stromdurchgang bestehen dar.
Den Kupplungsschalter mit einem neuen erset-
zen. {alls nétig.

(1) KUPPLUNGSSCHALTER

BREMSLICHTSCHALTER
VORNE

Die Klemmen vom Bremslichtschalterkabel ab-
trennen und den Stromdurchgang zwischen den
Schalterkontakten priten.

Bei angezogenem Bremshebel muss Stromdurch-
gang bestehen. wdhrend bei losgelassenem He-
bel kein Stromdurchgang bestehen dart.

Den Schailter gegebenentalls emeuern.

(1) VORDERER BREMSLICHTSCHALTER
HINTEN

Den rechten Seitendeckel abbauen (S. 4-3).
Die Klemmen vom Bremslichtschalterkabel ab-
trennen und den Stromdurchgang zwischen den
Schalterkontakten priten.

Bei angezogenem Brermshebel muss Stromdurch-
gang bestehen, wdhrend bei losgelassenem He-
bel kein Stromdurchgang bestehen dart.

Den Schalter gegebenentalls emeuern.
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LIGHTS/SWITCHES/HORN

NEUTRAL SW|TCH {1) LIGHT GREEN/RED WIRE CONNECTOR

Remove the fuel tank {page 4-3).

Put the rubber cover off and disconnect the neutral switch
wire (Light green/red).

Shift the transmission into neutral and check for countinuity
between the light green/red wire and ground.

There should be continuity with the transmission in neutral
and no continuity when engaged.

Install the removed parts in the reverse order of removal.

HORN

Disconnect the horn wire connectors and connect a fully
charged 12 V battery to the horn terminals.

The horn is normal if it sounds when the battery is connected
across the terminals.

s nad




FEUX/INTERRUPTEURS/AVERTISSEUR

LUCES/INTERRUPTORES/BOCINA

LICHTER/SCHALTER/HUPE

INTERRUPTEUR DE POINT MORT

Déposez le réservoir & essence (page 4-3).
Enlevez la couverture en caoutchouc et débran-
chez le cable d'interrupteur de point mort (Vert
clair-rouge).

Mettez au point mort et controlez la continuité entre
le cable vert clair-rouge et ta masse.

Il devrait y avoir continuité quand la trasmission est
au point mort et pas de continuité quand elle est
embrayée.

Reposez les piéces déposée dans I'ordre inverse
de dépose.

(1) CONNECTEUR DE CABLE VERT CLAIR-ROUGE

AVERTISSEUR

Débranchez les connecteurs de cable de I'avertis-
seur et branchez une batterie chargée de 12V aux
bornes de l'avertisseur.

Lavertisseur est normal s'il corne quand il est bran-
ché a la batterie.

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

Quitar el tanque del combustible (pagina 4-3).
Quitar la tapa de goma y desconectar el cable del
interruptor de punto muerto (Verde claro/rojo).
Poner la transmisién en punto muerto y compro-
bar la conductividad entre el cable verde claro/ro-
jo vy la masa.

Debe existir conductividad cuando la transmision
esta en punto muerto y no debe existir conductivi-
dad cuando esta engranada.

Instalar las partes que han sido quitadas en orden
inverso al desmontaje.

(1) CONECTOR DEL CABLE VERDE CLARO/ROJO

BOCINA

Desconectar los conectores del cable de la bocina
Y conectar una bateria de 12 V totalmente cargada
a los terminales de la bocina.

La bocina estd en condiciones normales si suena
cuando se conecte la bateria entre los terminales.

LEERLAUFSCHALTER

Krattstofftank abbauen.

Den Gummideckel abheben und das LS-Kabel
(hellgninAot) trennen.

Leergang einschalten und den Stromdurchgang
zwischen grintotem Kabel und Masse praten.
Stromdurchgang muss bei Leerlaut bestehen,
wdahrend bei eingelegtem Gang kein Strom-
durchgang bestehen dart.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbau-
reihenfolge wieder einbauen.

(1) HELLGRUN/ROT KABELVERBINDER

HUPE

Die Kabelsteckverbindung von der Hupe abtren-
nen und eine geladene R-V-Batterie an die Ka-
belenden der Hupe anschliessen.

Die Hupe funktioniert wenn sie nach Anschluss
ein Warnsignal gibt.
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SERVOMOTOR

SERVOMOTEUR
SERVOMOTOR
SERVOMOTOR

(1) INTERRUPTEUR ALLUMAGE (1) INTERRUPTOR DE ENCENDIDO (1) ZUNDSCHALTER

(2) BATTERIE (2) BATERIA (2) BATTERE :

(3) FUSIBLE (3) FUSIBLE (3) SICHERUNG ~

(4) UNITE DE CONTROLE VALVE RC (4) UNIDAD DE CONTROLO DE LA VALVULA DE (4) GEHAUSE RC-SICHERUNG

{5) SERVOMOTEUR CHARNELA RC (5) SERVOMOTOR ;
{5) SERVOMOTOR

J—

19-0 -




SERVOMOTOR

(1) IGNITION SWITCH

} (2) BATTERY
: (3) FUSE

(5) SERVO
MOTOR

(4) RC VALVE CONTROL

UNIT

TO CDI UNIT
w
W /R :
G/Bu
(1) IGNITION
W/R SWITCH (3) FUSE
—W/Bl BI —o/o—n—o.ro
Lg
| v |
1 Sy
(4) RC VALVE ©®
(5) SERVOMOTOR CONTROL UNIT 2) BATTERY
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SERVOMOTEUR

INFORMATIONS D’ENTRETIEN 19-1 SERVOMOTEUR
DEPANNAGE 19-2

19-3

INFORMATIONS D’ENTRETIEN

PARTIE GENERALE

/A ATTENTION

o Sil est nécessaire de mettre le moteur en marche afin d’effectuer des travaux d’entretien, assurez-vous que le milieu de travail
est bien aéré. Le gaz d’échappement contient oxide de carbone, qui est toxique est peut causer une perte de conscience et provo-
quer la mort.

e Voire a la page 3-14 pour le réglage du cable de valve RC.

e Pendant le controle du servomoteur, il faut controler & la fois le servomoteur et ses jonctions suivant la séquence de dépan-
nage indiquée a la page suivante.




SERVOMOTEUR

DEPANNAGE

Une fois actionné, le moteur émet trop de fumée ou a des pertes de puissance.

Controlez le fonctionnement de I'unité de controle de ANORMAL « Valve RC défectueuse
L
la valve RC et du servomoteur (page 19-3). * Cables de controle de valve RC mal réglés
NORMAL

y

Controléz I'état des connecteurs de I'unité de controle
de la valve RC et vérifiez la continuité entre les bornes
. 5 'unité - ANORMAL _— .
Sg::;?:gg: L:jgolr)::i(t:;eg;actigslgunlte CDletle con * Court-circuit dans le cablage respectif.
Assurez-vous que le voltage arrive a la batterie quand * Connecteur respectif mal branché ou desserré.
I'interrupteur d’allumage est sur ""ON’’ (page 19-3).

v

NORMAL
4 ENGRENAGES
Controlez I'état des engrenages du servomoteur (pa- ABIMEES » e« Engrenages de servomoteur défectueux (rem-
ge 19-4). placez le servomoteur en bloc) (page 19-5).
NORMAL
A
ANORMAL
Controlez le servomoteur séparément (page 19-4). NO —» ¢ Servomoteur défectueux.
NORMAL
y
' 1Cg l;t)rolez la résistance variable du servomoteur (page ANORMAL —P» * Résistance variable défectueuse (remplacez le
) servomoteur) (page 19-5).
NORMAL
A 4
Controlez le contact du connecteur a 4P de I'unité de ANORMAL

controle. Mésurez la résistance entre les bornes. (Blanc-
Rouge et Vert clair- Jaune) (page 19-5).

v

¢ Unité de controle défectueuse.

NORMAL

v
* Unité de controle de servomoteur défectueuse
Remplacez I'unité de controle du servomoteur (page 19-5).
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SERVOMOTOR

Make sure the fuse is not burn-out.

Check the battery voltage comes between the Black and
Green wires with the ignition switch “ON".

Connect the RC valve control unit 3p connector.

Remove the screw and pulley from the servomotor pulley
shaft.

- NOTE

« Do not disconnect the cables from the pulley to interchan-
ging the cables.

Remove the three servomotor cover screws and servomotor
cover.

Check the gears for damage and correct installation.
If any gear is damaged, replace the servomotor as an assem-
bly (page 19-5).

NOTE

« Do not remove the gears from the servomotor base.

Install the motor cover and pulley in the reverse order of
removal.

Disconnect the servomotor 5P connector and check that the pul-
ley shaft turns clockwise when the positive terminal of a 12V bat-
tery is attached to the White wire and the negative terminal to
‘the White/black wire.

Also check that the pulley shaft turns counterclockwise when the
positive terminal of a 12V battery is attached to the White/black
wire and the negative terminal to the White wire.

7

(1) 3P CONNECTOR 4

(2) SQREW AND PULLEY

g




SERVOMOTEUR
SERVOMOTOR
SERVOMOTOR

Assurez-vous que le fusible n'est pas grillé.
Vérifiez s'il y a voltage de la batterie entre les
cables Noir et Vert avec I'interrupteur d’allumage
sur "ON".

Branchez le connecteur 4 3P de I'unité de controle
de la soupape RC.

(1) CONNECTEUR A 3P

Déposez les vis et I'axe de poulie du servomoteur.
NOTE

* |l ne faut pas débrancher les cables de la pou-
lie pour les échanger.

Déposez les trois vis du couvercle du servomoteur
et le couvercle meme.

(1) VIS DU COUVERCLE
(2) VIS ET POULIE
(3) COUVERCLE DE SERVOMOTEUR

Vérifiez si les engrenages sont abimés ou mal
placés.

Sil'un d’entre eux est abimé, remplacez I'ensem-
ble du servomoteur (page 19-5).

NOTE

* Ne déposez pas les engrenages de la base du
servomoteur.

Reposez le couvercle du moteur et la poulie dans
I'ordre inverse de dépose.

(1) ENGRENAGES

Débranchez le connecteur 4 5P du servomoteur et
controlez que l'axe de la poulie tourne dans le sens
inverse aux aiguilles d'une montre quand une
borne positive d’une batterie a4 12V est branchée
au cable Blanc-noir et la borne négative au cable
Blanc.

(1) CONNECTEUR A 5P

Asegurarse de que el fusible no esté fundido.
Comprobar que haya voltaje de la bateria entre los
cables Negro y Verde cuando el interruptor de en-
cendido esta conectado.

Conectar el conector 3p de la unidad de control de
la vélvula de charnela.

(1) CONECTOR 3P

Quitar el tornillo y la polea del eje de 1a polea del
servomotor.

NOTA

Prifen ob die Sicherung nicht durchgebrannt ist.
Prifen ob eine Spannung von 12V zwischen dem
schwarzen und dem grinen Kabel besteht wenn
der Schalter auf *'ON‘‘ steht.

Den dreipoligen Verbinder an das RC-
Sicherungsgehd@use anschliessen.

(1) DREIPOLIGER STECKER )

Schraube und Scheibe vom Servomotor ab-
nehmen.

ZUR BEACHTUNG

* No desconectar los cables de la polea para in-
tercambiar los cables.

« Die Kabeln der Scheibe nicht miteinander
wechseln.

Quitar los tres tornillos de la tapa del servomotor
y la tapa del servomotor.

(1) TORNILLO DE LA TAPA
(2) TORNILLO Y POLEA
(3) TAPA DEL SERVOMOTOR

Comprobar si los engranajes estdn dafiados o insta-
lados correctamente.

Si un engranaje esta dafiado, reemplazar el servo-
motor en bloque (pagina 19-5).

NOTA

Die drei Schrauben des Servomotordeckels lésen
und den Deckel abnehmen.
(1) DECKELSCHRAUBE

(2) SCHRAUBE UND SCHEIBE
(3) SERVOMOTORDECKEL

Priten ob die Getriebe nicht beschadigt sind und
ob sie richtig eingebaut wurden.

Falls ein Getriebe schadhatft sein sollte, den gan-
zen Servomotor neu ersetzen (S.19-5).

ZUR BEACHTUNG

¢ No quitar los engranajes de la base del ser-
vomotor.

* Die Getriebe nicht von der Servomotorbasis
entfernen.

Instalar la tapa del motor y la polea en orden inver-
so al desmontaje.

(1) ENGRANAJES

Desconectar el conector SP del servomotor y com-
probar que el eje de la polea gire hacia la izquierda
cuando se conecta el borne positivo de una bateria
de 12V al cable blanco y el borne negativo al cable
Blanco/negro.

Comprobar también que el eje de la polea gire ha-
cia la derecha cuando se conecta el borne positivo
de una bateria de 12V al cable Blanco/negro y el
borne negativo al cable blanco.

(1) CONECTOR 5P

Den Motordeckel und die Scheibe in umgekehtr-
ter Ausbaureihenfolge wieder einbauen.

(1) GETRIEBE

Den fanfpoligen Stecker des Servomotors abtren-
nen und prifen. ob sich die Scheibenwelle
rechisléutig dreht wenn man das positive Kabe-
lende einer 12V-Batterie am weissen Kabel und
das negative Kabelende am welssschwarzen Ka-
bel verbindet.

Prafen ob die Scheibenwelle sich linksldutig dreht
wenn man das positive Kabelende einer 12V-
Batterie am weissschwarzen Kabel und das ne-
gative Kabelende am welssen Kabel verbindet.

(1) FONFPOLIGER STECKER
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SERVOMOTOR

Insert the pins into the sealed side of the connector at (1) PINS
red/White, green/blue, light green and red/White Wires. -
Measure the resistance between the wires as follows when
turning the servomotor pulley. '

Red/White— Green/Bule 3.5~6.5kQ
Lightgreen—Red/White 0.9~4.6kQ *

CDI UNIT INSPECTION

Check the CD! unit 4P connector for loose or poor contact. ' X
Disconnect the 4P connector and measure the resistance
between the probes of the unit (White/Red— Green).

KOWAX100Q
SANWAXKQ
+ | White
_ /Red Green
White/Red 0o
Green 2~150
RED/
GREEN WHITE

SERVO MOTOR REPLACEMENT

Remove the fuel tank {page 4-3).

Remove the pulley from the pulley shaft by removing the
screw.

Remove the two bolts and servomotor.

Install a new servomotor in the reverse order of removal.
Install the fuel tank, right and left fairings (page 4-3).

RC VALVE CONTROL UNIT REPLACEMENT

Remove the fuel tank (page 4-3).

Disconnect the Light green wire connector, 3p and 4p con-
nectors, then remove the control unit.

Install a new RC valve control unit in the reverse order of
removal.

Install the fuel tank, right and left fairings {page 4-3).




SERVOMOTEUR
SERVOMOTOR
SERVOMOTOR

Introduisez les tenons dans le coté cacheté du con-
necteur aux cables rouge-Blanc, vert-bleu, vert clair
et rouge-Blanc.

Mésurez la résistence entre les cables en tournant
la poulie du servomoteur, suivant les indications ci-
dessous.

Rouge-Blanc - Vert-Bleu 3,5-6,5 KQ)
Vert clair - rouge-Blanc 0,9-4,6 KQ

CONTROLE DE LUNITE CDI

Controlez le contact du connecteur & 4P de I'unité
CDLI.

Débranchez le connecteur et mésurez la résistance
entre les contacts de I'unité (Blanc-Rouge - Vert).

KOWAXx100Q2
SANWAXKQ
_ * | Blanc-Rouge Vert
Blanc-Rouge (o]e]
Vert 2-150

REMPLACEMENT DU SERVOMOTEUR

Déposez le réservoir 4 essence (page 4-3).
Déposez la poulie de son axe en déposant les vis.
Déposez les deux boulons et le servomoteur.
Reposez un nouveau servomoteur dans |'ordre
inverse de dépose.

Reposez le réservoir & essence et les capotages
droit et gauche (page 4-3).

(1) BOULONS
(2) VIS ET POULIE
(3) SERVOMOTEUR

REMPLACEMENT DE LUNITE DE CON-
TROLE DE SOUPAPE RC

Déposez le réservoir & essence (page 4-3).
Débranchez le connecteur du cable vert clair et les
connacteurs & 3P et 4P, puis déposez I'unité de
controle.

Reposez une nouvelle unité de controle de sou-
pape RC dans l'ordre inverse de dépose.
Reposez le réservoir & essence et les capotages
droit et gauche (page 4-3).

(1) CONNECTEURS

(2) UNITE DE CONTROLE

Insertar los pasadores en la parte sellada del conec-
tor a los cables rojo/Blanco, verde/azul, verde cla-
ro y rojo/Blanco. Cuando se hace girar la polea del
servomotor, medir la resistencia entre los cables co-
mo sigue.

Rojo/Blanco - Verde/Azul 3,5-6,5 k(Q
Verde claro - Rojo/Blanco 0,9-4,6 kQ)

(1) PASADORES
INSPECCION DE LA UNIDAD CDI

Comprobar si el conector 4P de la unidad CDI esta
flojo o mal conectado.

Desconectar el conector 4P y medir la resistencia
entre las sondas de la unidad (Blanco/Rojo - Verde).

KOWA X 100 Q0
SANWA X KQ
_ * Blanco-Rojo Verde
Blanco-Rojo (o]e]
Verde 2-150

REEMPLAZO DEL SERVOMOTOR

Quitar el tanque del combustible (pagina 4-3).
Quitar la polea del eje de la polea quitando el
tornillo.

Quitar los dos pernos y el servomotor.

Instalar un nuevo servomotor en orden inverso al
desmontaje.

Instalar el tanque del combustible, el carenado de-
recho e izquierdo (pagina 4-3).
(1) PERNOS

(2) TORNILLO Y POLEA

(3) SERVOMOTOR

REEMPLAZO DE LA UNIDAD DE CONTROL
DE LA VAILVULA RC

Quitar el tanque del combustible (pagina 4-3).
Desconectar el conector del cable verde claro, los
conectores 3p y 4p, luego quitar la unidad de
control.

Instalar una nueva unidad de control de la valvula
de charnela en el orden inverso al desmontaje.
Instalar el tanque de combustible, el carenado de-
recho e izquierdo (pagina 4-3).

(1) CONECTORES
(2) UNIDAD DE CONTROL

Die Stifte in der plombierten Seite des Steckers bei
den rotAveiss. gran/blau, hellgrnin und rotAveiss
Kabeln einsetzen.

Den Widerstand zwischen den Kabeln wie unte-
nangegeben messen. indem man die Scheibe
des Servomotors misst.

-rot/weiss - grin/blau 3.5-6.5 kQ
-hellgrin - rot/'weiss 0.9-4.6 kQ
(1) STIFTE

CDI-EINHEIT PRUFUNG

Prafen ob der vierpolige Stecker der CDI-Einheit
nicht lose oder schlecht angeschlossen ist. Den
vierpoligen Stecker abirennen und den Wider-
stand zwischen den Kontakten prifen (weissiot
- gran).

KOWA x1000
SANWA xKQ
— Y| weissRot Gran
Weiss-Rot 00 '
Gran 2-150

AUSWECHSELN DES SERVOMOTORS

Den Kratistotftank ausbauen (S.4-3).

Die Scheibe von der Welle abnehmen indem
man die Schraube 16st.

Die zwei Schrauben l6sen und den Servomotor
abbauen.

Den neuen Servomotor in umgekehrter Ausbau-
reihenfolge wieder einbauen.

Kratistofftank, rechte und linke Verkleidung wie-
der einbauen (S.4-3).

(1) SCHRAUBEN
(2) SCHRAUBEN UNS SCHEIBE
(3) SERVOMOTOR

AUSWECHSELN DES |
RC-SICHERUNGSGEHAUSE

Den Krattstofttank ausbauen (S.4-3).

Den Stecker des hellgrinen Kabels und die drei-
und vierpoligen Verbinder abtrennen: das Ge-
h&use abnehmen.

Ein neues RC-Sicherungsgehduse in umgekehr-
ter Ausbaureihenfolge wieder einbcruen.
Kratistofttank. rechte und linke Verkleidung ein-
bauen (5.4-3).

(1) VERBINDER
(2) KONTROLLEINHEIT
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DEPANNAGE
LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU BAS RENDEMENT AU POINT MORT
AVEC DIFFICULTE 211 ET A BAS REGIME 21-2
LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE 21-2 FAIBLE PERFORMANCE A HAUT
REGIME 21-3

: MOTEUR NE DEMARRE PAS OU AVEC DIFFICULTE

CAUSE PROBABLE
>ontrolez si I'essence arrive au carbu- L'ESSENCE N’'ARRIVE PAS ———» ¢ Réservoir 4 essence vide

rateur. AU CARBURATEUR * Tuyau a essence engorgé entre réser-
voir et carburateur.

L’'ESSENCE ARRIVE * Soupape du réservoir a essence

AU CARBURATEUR engorgée

* Troude reniflard du bouchon du réser-
voir & essence engorgé

* Filtre & essence engorgé

¢ Petit filtre & essence engorgé

v
Jdéposez et controlez la bougie BOUGIE HUMIDE » ¢ Carburateur noyé
d'allumage. ¢ Usage exagéré du starter
¢ Mélange air-essence trop riche
30UGIE SECHE * Filtre & air sale
* Vis de I'air mal réglée
¢ Cylindre noyé
* Entretien insuffisant de la bougie
* Type de bougie sans le degré termique
indiqué.
v
zffectuez I'essai de I'étincelle PAS D'ETINCELLE OU —————— « VOIRE PAGE 16-2
ETINCELLE FAIBLE
ZTINCELLE
v
‘ontrolez la compression du cylindre BASSE COMPRESSION ———p o Garnitures de piston bloquées
* Soupape a lamelle défectueuse
¢ Garnitures de piston et cylindre usées
’OMPRESSION NORMALE ¢ Joint de culasse grillé
* Vis de guide mal réglée .
¢ Cylindre ou culasse défectueux
* Fuites de demi-carter
v ¢ Joint d’huile de demi-carter défectueux
'émarrez LE MOTEUR TOURNE MAIS———p o |a soupape ne s’ouvre pas compléte-
NE DEMARRE PAS ment quand on tire le starter
* Le starter n’est pas tiré complétement
.E MOTEUR DEMARRE ¢ Fuites d’air au collecteur d'admission
* Avance a I'allumage incorrect
[ ]

Mélange air-essence trop pauvre

éposez la bougie d'allumage, versez LE MOTEUR DEMARRE MAIS——p Carburateur engorgé I I
ne petite quantité d’essence dans le S’ARRETE TOUT DE SUITE Carburateur défectueux
ylindre, reposez la bougie et démarrez. * Tuyau a essence étranglé

» LE MOTEUR NE DEMARRE PAS —p

Avance a I'allumage incorrect
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{OUBLESHOOTING

\GINE LACKS POWER

Raise wheels off ground and spin
by hand

WHEEL SPINS FREELY
Check tire pressure with a gauge
PRESSURE NORMAL

Check for slipping clutch

NORMAL

Lightly accelerate

ENGINE SPEED INCREASED

Remove spark plug

NOT FOULED OR
DISCOLORED

Accelerate or run at high speed

ENGINE DOES NOT KNOCK

Check if engine overheats

NOT OVERHEATED

Check ignition timing

CORRECT

Test cylinder compression

NORMAL

WHEEL DOES NOT SPIN
FREELY

PRESSURE TOO LO

CLUTCH SLIPS

ENGINE SPEED NOT:
INCREASED SUFFICIENTLY

FOULED OR DISCOLORED

ENGINE KNOCKS

OVERHEATED

INCORRECT:

TOO LOW

PROBABLE CAUSE

Brake dragging

Worn or damaged wheel bearing
Wheel bearing meeds lubrication
Incorrect drive chain adjustment

Punctured tire
Faulty tire valve

Weak clutch spring

Worn clutch disc/plate
Warped clutch disc/plate
Clutch cable misadjusted
Faulty clutch lifter system

Air/fuel mixture too rich or lean

Clogged air cleaner
Restricted fuel line
Clogged fuel tank breathe hole

Clogged muffler

Stuck RC valve

Carburetor flooded

Bystarter valve stuck opened
Fuel/air mixture too rich

Air cleaner dirty

Improperly adjusted pilot screw
Cylinder flooded

Plug not serviced frequently
enough

Use of plug with improper heat
range

Worn piston and cylinder

Fuel-air mixture too lean
Excessive carbon build-up in com-
bustion chamber

Ignition timing too advanced

Excessive carbon build-up in com-
bustion chamber

Deteriorated fuel

Fuel-air mixture too lean

Faulty cooling system (page 5-2)

GO TO PAGE 16-2

Stuck piston rings

Faulty reed valve

Leaky crankcase

Worm cylinder and piston rings

Blown cylinder head gasket

Faulty crankshaft oil seal :
Flaw in cylinder and cylinder head e

Carburetor not serviced frequently
enough




TROUBLESHOOTING

1.

Try spark test

GOODlSPARK

. Check carburetor pilot screw

adjustment
CORRlECT

Check if air is leaking past carbu-
retor insulator

NOT LEAKING

Test cylinder compression

COMPRESSION NORMAL

Check ignition timing

CORRECT
L

WEAK OR INTERMITTENT————
SPARK

INCORRECT:

LEAKING

LOW COMPRESSION

INCORRECT:

POOR HIGH SPEED PERFORMANCE

. Check ignition timing

CORRECT

Remove spark plug and check
condition

NORMAL

Check for slipping clutch

NORMAL

. Check carburetor jets for clogging

INCORRECT:

DISCOLORED OR DIRTY

CLUTCH sLIPS

CLOGGED -
(Clean them)

NORMAL

'POCR PERFORMANCE AT IDEL AND LOW SPEED

PROBABLE CAUSE
* GO TO PAGE 15-2

* Improperly adjusted pilot screw

* Deteriorated insulator O-ring
* loose carburetor
+ Faulty gasket

* Stuck piston rings

* Faulty reed valve

+ Leak crankcase

* Worn cylinder and piston rings

+ Blown cylinder head gasket

* Faulty crankshaft oil seal

+ Flaw in cylinder and cylinder head
+ GO TO PAGE 16-2

+ Clogged carburetor

PROBABLE CAUSE
+ GO TO PAGE 15-2

* Spark plug not serviced frequently
enough

+ Spark plug with incorrect heat
range

* Rich or lean air/fuel mixture

+ Clogged air cleaner

+ Clogged fuel line

* Air coming in through insulator

+ Clogged carburetor

« Clogged fuel tank cap beather bole

Weak clutch springs
Worn clutch disc/plates
Warped clutch disc/plate
Clutch cable misadiusted
Faulty clutch lifter system

+ Air cleaner dirty
» Faulty air cleaner
» Loose carburetor

Go to "ENGINE LACKS POWER"
(page 21-2)
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